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KOKO KIERTUEEN AJAN PAKETTI- JA PICK-UP-AUTOIHIN
JALLEENMYYJAKOHTAISIA ERIKOISTARJOUKSIAL .

Interstar-pakettiautoihin (tavaratila 10,8—12,6 m?)
nyt 5 000 EURON HUIPPUEDUTE varusteet mm. ilmastointi,

soitin, webasto, takaikkunat, sahkotoimiset ikkunat ja peilit.*

KIERTUEAIXKATAULY

SEINAJOKI 3.-5.11: Kayttoauto Oy, Pohjankaari 2, 60120 Seinajoki. OULU 10.-12.11: P6rhén Autoliike Oy,
Tyrnévéntie 8, 90400 Oulu. JYVASKYLA 17.-19. 11 AutoPale Oy, Vasarakatu 5, 40320 Jyvaskyla. KOUVOLA
24.-26.11: Ympdériston Auto Oy, Kaitilankatu 3, 45150 Kouvola. MIKKELI 1.—3.12: Karikon Autotalo Oy,
Karikontie, 50600 Mikkeli. LAHTI 8.-10.12: LansiAuto Oy, Patometsénkatu 1, 15610 Lahti. HELSINKI, TIK-
KURILA 12.-14.1.2011: Metroauto Oy, Aamuruskontie 10, 00750 Helsinki

www.nissan.fi SHIFT the way you move

Pidatamme oikeuden hinnanmuutoksiin. Hintoihin lisatdan paikkakuntakohtaiset toimituskulut (korkeintaan 600 €). Kuvan autot erikoisvarusteltuja. Takuu 3 v / 100 000 km. *Koskee era4 maassa
olevia autoja. NV200 Van -mallisto alkaen 21 74291 € (autoveroton hinta 17 306,10 €, autovero 4 436,81 €) CO,-paastélla 137 g/km. NV200 Combi -mallisto alkaen 23 203,02 € (autoveroton

hinta 17 373,75 €, autovero 5 829,27 €) CO_—paastolla 137 g/km.



“Turn new markets
into new re«/énue.”

Go ahead, challenge us.
At Agility, we create and operate logistics &
facilities, employ people with local knowledge
and provide safety stocks in new markets.

Ty
Agility -
So we're not only following where you go, Global Integrated Logistics

we're leading you down the road to increased
profitability.

agilitylogistics.com

Agility is a leading logistics company with 37,000 employees taking care of our customers in more than
120 countries. Put your local office to the test: Tel. 09-618 750 E-mail. finlandsales@agilitylogistics.com

© 2010 Agility Logistics AG
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Alytiet valtaavat
Suomen

Aikaisempina vuosikymmenind moottoriteitd rakennettiin liukuhihnatuo-
tantona, ja ympariston oli sopeuduttava tiehen eiki toisin pdin. Rakenta-
mismallit ovat ehtineet muuttua hyvin paljon, ja uusimmat tiet huomioivat
jopa liito-oravien ja hirvien kulkupaikat. Teisté on tullut yha teknisempia ja
alykkdampid. Tulevaisuudessa huristellaankin varsinaisilla élyteilld, joiden
valaistus muuttuu automaattisesti sdédn mukaan.

Suomessa on rakennettu moottoriteita jo useiden vuosikymmenien ajan,
mutta koskaan aiemmin tien rakentamisessa ei ole huomioitu ymparistoa
kuten nykyédédn. Tien suunnitteluvaiheessa selvitetddn hyvin tarkkaan sen
vaikutuksia eldimiin ja luonnonvaroihin. Lihiasutus huomioidaan rakenta-
malla maisemaan sopivia meluaitoja, joista uusimmat ovat lapinakyvia, jotta
autoilijoille jaa katseltavaksi betonin sijaan vaihtelevia maisemia.

Nyky#an moottoritiet ovat turvallisempia ja teknisempid. Jo nyt on suun-
nitteilla esimerkiksi kaiteita, jotka joustavat auton torméayksessa,

Uusimmilla moottoriteilld on erilaisia autoilijoita helpottavia digitaalisia
informaatio-néytt6jé, jotka mittaavat sen hetkistad ajoaikaa tiettyihin paik-
koihin. Koko ajan yleistyvissi tauluissa saattaa olla esimerkiksi eri kaupun-
kien etdisyyksia tai vaikka lahimmaén pysahdyspaikan sijainti.

Jopa nopeutta sdddellddn kohta tdysin automaattisesti, ja vaneriset nope-
usrajoitukset ovat pian vain kuvia historiankirjoissa. Automaattiset nopeus-
ndytot mittaavat tien pinnasta lampdatilaa, tuulta ja sddtelevét sitten sopivaa
nopeusrajoitusta senhetkisten keliolosuhteiden mukaan.

Nopeudet eivat kasva kehityksesta huolimatta

Lisddntynyt teknisyys on osaltaan ollut mahdollista rahoitus- ja rakennus-
mallien kehittymisen ansiosta. Aiemmin valtio suunnitteli tien ja jakoi sen
pienempiin urakoihin. Nykyadan urakoitsija hoitaa koko prosessin, jolloin
erityisalan asiantuntijuutta on mahdollista hyddyntaa laajemmin.

Rahoitusmalleissa muutos on tapahtunut siiné, ettd nykydén valtio voi
ostaa tien my6s osamaksulla. Tie saadaan nopeasti kiaytt6on, mutta se on
valtion taloudelle suotuisampi ratkaisu.

Tekniikan kehittyminen mahdollistaa myds ympériston huomioimisen
ekologisuudenkin nakokulmasta. Ekologisuuteen ja energian saastoon liitty-
vid ratkaisuja kehitetdankin entistd enemman.

—Jo nyt on sellaisia valoja, jotka mittaavat ympariston valoa ja saatavat
lamppuja péélle tai himmedmmélle sen mukaan. Tulevaisuudessa on yha
enemmain led-tekniikkaan perustuvia lamppuja, jotka ovat erittdin energia-
ystavallisia.

Vaikka tiet kehittyisivatkin kuinka teknisiksi tai turvallisiksi tahansa, no-
peusrajoitukset tuskin muuttuvat kovinkaan paljon.

Esimerkiksi Saksassa ne tiet, joilla saa ajaa 200 kilometrié tunnissa, ovat
hyvin suoria. Suomen maastoon yhti suoria teiti ei ole mahdollista rakentaa
jarkevélla hinnalla.

KULETUSLOGISTIRKA )

TOIMITUS Artturinkatu 2, BOX 29, 20200 Turku. Puh. +358 2 2444 110. Email: lehti@pp.inet.fi
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Vuosaareen halutaan

lisaa yrityksia

Vuosaari on Helsingin suurin ja nopeimmin kehittyva
kaupunginosa. Vuosaaressa asuu lahes 40 000 asukasta ja
alueen rakentaminen jatkuu edelleen. Alue tarjoaa monipuoliset
yksityisen ja julkisen alan palvelut muun muassa urheilun,
kulttuurin, terveydenhuollon ja kaupan aloilla.

elsingin kaupungin 2. syyskuuta
jarjestamassd yritysseminaarissa
haettiin niakokulmia siihen, miten
Vuosaareen saataisiin houkutel-
tua lisda yrityksid, millaisia asioita yrittajat
toivovat alueen kehitykselta ja millaisia kil-
pailuvaltteja Vuosaarella on tarjota.

Tyopaikkaomavaraisuus nousuun

Seminaarin  avauspuheessaan Helsingin
kaupungin elinkeinojohtaja Eero Holstila
kiinnitti huomiota siihen, ettd Iti-Helsingin
tyopaikkaomavaraisuus on muuhun Helsin-
kiin verrattuna matala. Alueelle on sijoit-
tunut alle 10 prosenttia Helsingin kaikista
tyopaikoista. Vuosaaren tyopaikkaomavarai-
suus on hieman korkeampi, 12 prosenttia.

Vuosaarella ja Itd-Helsingilld on kuiten-
kin paljon vetovoimaisia valttikortteja, joilla
houkutella lisda yrityksid alueelle. Itd-Hel-
singin kaupunginosista halutaan kehittda
monipuolisia ja vilkkaita alueita, jotka eivit
ole pelkéstadn nukkumaldhioita.

Painopiste teollisuuteen
Helsingin Yrittdjien toimitusjohtaja Anssi
Kujala nosti puheessaan esille huolensa

Yritysseminaarissa haettiin nakokulmia
myos siihen, millaisia asioita yrittdjat
toivovat alueen kehitykselta.

Kuljetus & Logistiikka

Teksti: Mirva Hokkanen Kuvat: Mauri Helenius

siitd, ettd Helsinkia
kokonaisuudessaan on
rakennettu liikaa asu-
misen ehdoilla. Héan
muistutti, ettd Helsin-
kia pitdisi kaavoittaa ja
rakentaa myos teolli-
sen toimialan yrityksid
ajatellen. Koko maassa
teollisen toimialan osuus yritystoiminnasta
on 9 prosenttia, Helsingissa vain 5 prosent-
tia. Helsinki on tilla hetkelld korostuneesti
kaupan ja palvelujen keskittyma.

Vuosaaren suurin teollisuushanke on
ollut Pauligin kahvipaahtimo. Uusi paah-
timo on ollut suurimpia yksityisen teolli-
suuden tehdashankkeita pitkiin aikoihin
Helsingissd. Paulig saa uudelle paahtimol-
leen raakakahvit suoraan satamasta ilman
maantiekuljetuksia. ~Vuosaaren satama
onkin otollinen alue esimerkiksi teollisuus-
ja logistiikkayrityksille.

Vesi-, maantie- ja rautatieliikenteen
solmukohta

Lihes kaikki seminaarin puhujat yhtyivét
siihen, ettd Vuosaaren yksi suurimmista kil-

Realia Group Oyj:n toimitusjohtaja Risto Kyhala
ja tilaisuuden juontaja Krisse Salminen tulivat
mainiosti toimeen keskenaan.

Vuosaaren yksi
suurimmista
kilpailueduista
on erinomaiset
liikenneyhteydet.

pailueduista on erinomaiset liikenneyhtey-
det. Vuosaaresta padsee katevasti niin Keha
I:lle kuin Keha III:lle, metro kuljettaa suju-
vasti tyomatkalaisia ja matka lentokentille
kest#d vain noin 20 minuuttia.

Vuonna 2008 toimintansa aloittanut
satama on tuonut mukanaan erinomaiset
logistiset yhteydet, silli satamasta johtaa
suora yhteys sekd rautatieverkostoon ettda
Keha III:1le.

Vuosaari nuorenee

Seminaarissa tuotiin myos
esille, ettd Vuosaaressa on
hyva tyovoiman saatavuus.
Realia Group Oyj:n toimi-
tusjohtaja Risto Kyhildn
mukaan nykyinen muutto-
liike nuorentaa Vuosaaren
vaestod. Vuosaareen muut-
taa paljon lapsiperheitd seka
lapsettomia pariskuntia. Erityisesti Aurin-
kolahteen muuttaa hyvin kouluttautunutta
viked. Aurinkolahteen muutetaan kaukaa-
kin Suomesta. Vdestomadran kasvaminen
tarkoittaa toisaalta lisda tyovoimaa ja toi-
saalta sité, ettd alueen palveluille on kysyn-
tdd. Vuosaaressa on Kyhildn mukaan talla
hetkelld reilut 1 000 yritysta, joista valtaosa
on perustettu 2000-luvulla.

Kyhédld esitti puheessaan toivomuksen,
ettd Vuosaareen rakennettaisiin toimisto-
tiloja myos keskustaan kauppakeskuksen
viereen ja ettd myos autopaikkojen raken-
taminen huomioitaisiin toimistotilojen yh-
teydessa. Talld hetkelld yrityksille tarjotaan
toimitiloja aktiivisimmin satama-alueen
Meriportti-yrityspuistosta.

,
Helsingin Yrittdjien toimitus-
johtaja Anssi Kujala.
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Varovalle AEO-status

Kuljetus- ja huolintaliike
Varova Oy sai 13.9.2010
Tullilta AEOF-todistuksen
(Authorised Economic
Operator, valtuutettu
taloudellinen toimija).
Todistuksia on kolmea tasoa:
AEOQC, yksinkertaistetut
menettelyt, AEOS
vaarattomuus ja turvallisuus
sekd AEOF, joka sisaltaa
molemmat.

EO-toimija saa etuja koko EU-
alueella: esimerkiksi tullival-
vontaan liittyvien tarkastusten
helpotuksissa, sekd nopeute-
tuissa lupa-asioiden kisittelyissd. Talla
kansainvilisellda hankkeella parannetaan
logistiikkaketjun turvallisuutta ja suju-
vuutta. AEO-jarjestelma otettiin EU:ssa
kayttoon 2008. Tand vuonna AEOF-sta-
tuksen ovat Varovan ohella saaneet muun
muassa Nokia Oyj ja Kone Industrial Oy.
Varova Oy on 1948 perustettu toisen
polven perheyhtio, jossalaadulliset ja eetti-
set normit ovat tdrked osa yrityskulttuuria.
Varova on alan suurimpia suomalaisessa
yksityisomistuksessa olevia yrityksia.

Saastaad asiakkaalle aikaa ja rahaa

AEO-status antaa helpotuksia tulliselvi-
tyksiin ja nopeuttaa tavaran kulkua, sanoo
Varovan laatupaillikko Alf Aberg, joka
vastaa myos talon turvallisuusjohtamises-
ta ja yhteiskuntavastuusta. —"Mahdollis-
ten fyysisten tullitarkastusten ajat voidaan
sopia jatkossa etukiteen, nidin viltetdaan
yllittavit odotusajat”, toteaa Aberg.

Miten AEO-asemaan padsee? Hakijalta
vaaditaan, ettd se on noudattanut nuhteetta
tullimadrayksid, on vakavarainen yritys ja
pystyy tayttaméaan tullin edellyttdmat vel-
voitteet. Yritykselld tulee olla hyvé kirjan-
pito, sisdinen tarkastus ja logistiikka, sekd
normit tayttava turvallisuusjarjestelma.

"Teimme vuoden pituisen urakan var-
mistaaksemme, ettd Tulli voi luottaa koko
toimintaketjuumme: ettei tieto vuoda, etta
tieddmme keita tiloissamme liikkuu ja ettei
sopimuskumppanien ja sopimusten kanssa
ole riskejd. Tarkistimme myos kaikki yh-
teistydkumppanimme. Toimintaamme
auditoidaan vuosittain”, kertoo Aberg.
Entuudestaan Varovalla on ISO-sertifioitu
laatujarjestelma ja korkeat yhteiskunta-
vastuun standardit, lisdksi Varova on myos
tullin kumppanuusasiakas.

On arvioitu, ettd tulevaisuudessa AEO-
status vaikuttaa myos kansainvilisen lii-
kenteen hintoihin ja vakuutusmaksuihin
asiakkaiden eduksi. AEO-yhti6nd Varova
auttaa asiakkaitaan parempaan tehokkuu-
teen ja kannattavuuteen.

Corenet toimittaa ensimmaisena kuituoptiset toistimet Vuosaaren rautatietunneliin

Corenet on rakentanut ensimméaisena
yrityksena Suomessa Vuosaaren sa-
taman rautatietunneliin langattoman
radiopeiton kayttaen kuituoptisia tois-
timia (signaalin vahvistin). Radiopeitto
mahdollistaa GSM-R- ja VIRVE-verkkojen
toiminnan tunnelissa. Toteutettu ratkai-
su on vaihtoehtona edullisempi ja asen-
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nusteknisesti mm. helpompi sijoittaa
ja asentaa kuin perinteinen tukiasema.
Kuituoptiset toistimet soveltuvat mai-
niosti siirtamaan radiosignaaleita pit-
kissa tunneleissa.

Optisen siirron jéalkeen signaalit
muutetaan takaisin radiosignaaleiksi
ja jaetaan tunneliin sateilevan kaapelin

avulla. Nain varmistetaan, etté signaali
pysyy rajatun alueen sisalla eika aiheuta
hairioita alueen ulkopuolella. Corenetil-
la on vankka kokemus tunnelitoistimien
asentamisesta. He ovat toimittaneet
toistimet jo noin 30 tunneliin.



VUOSAAREN SATAMA

Kokoukset sataman sykkeessé Gatehousen katolla!

Seuraa satamaliikennettd paalupaikalta tai nauti
luonnonsuojelualueen merimaisemasta. Todella
mieleenpainuva kokouspaikka!

Hintaesim.ma-pe klo 8.00 — 16.00
edustustila (20hl6) 125,00€
neuvottelutila (50hl6) 210,00€

Tule kdymaan tai pyyda tarjous!

www.lounasmatti.fi / anneli.kurkela@akrelations.fi

Vetureiden ykkonen
Euroopassa

DAF saavutti Euroopan unionin kuorma-
automarkkinoilla 14,8 prosentin mark-
kinaosuuden raskaiden ajoneuvojen
luokassa (yli 15 tonnia). Ajoneuvojen
lukuméaarassa mitattuna DAF varmisti
ndin vakaan kolmannen sijan eurooppa-
laisten kuorma-autovalmistajien jou-
kossa. Rekkavetureissa DAF pitaa 19,8
prosentin markkinaosuudellaan ykkés-
sijaa Euroopan unionin alueella.

Kay tutustumassa ja ota yhteytta:
www.daftrucks.fi

Myynti CT Finland Oy

puh. (09) 855 3900

CT+FINLAND
) D /A -

Mestarintie 7 ¢ 01730 Vantaa ® puh. (09) 855 3900 e fax (09) 855 39090 e info@ct-finland.fi —

Kuljetusalan erikoisnédyttely
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Stevecolonahtaushike;
MU Etaimyos

nykyaikainentlogistiikkatalo

Steveco tunnetaan ahtausliikkeen4, jolla on yli satavuotiset juuret
Kaakkois-Suomen satamissa. Huolinta, onpa sitten ollut kyse
tuonnista, viennista tai transitosta, on aina ollut luonnollinen osa
Stevecon palveluita, ikdan kuin jatke ahtaustoiminnalle.

asta reilun vuosikymmenen ajan

yhtiossd on alettu nostaa logis-

tilkka- ja huolintapalveluiden

profiilia laivojen purkamisen ja
lastaamisen varjosta. Vendjdn transiton
roihahdettua valtaviin mittasuhteisiin pe-
rustettiin Steveco Transit, jossa hoidet-
tiin transitohuolinta ja tuonti siinéd ohella.
Seuraava askel oli laajan agenttiverkoston
rakentaminen Kaukoitdan ja pidempien
kokonaiskuljetuspalveluiden tarjoami-
nen asiakaskunnalle. Kansainvilistymisen
my6td nimikin muuttui Steveco Internatio-
nal Logisticsiksi.

Kuluvan vuoden alusta logistiikka- ja
huolintapalveluista vastaavan yksikén nimi
on ollut Steveco Logistics. Sen alaisuuteen
liitettiin Steveco konsernin logistiikka ja
huolinta, mukaan lukien vientihuolinta
sekid osa tytdryhtion Stermin huolintapal-
veluista.

- Uudistuksella haluttiin paitsi yhte-
niistdd ja virtaviivaistaa kidytant6ja myos

hy6dyntéd ison yksikon voima etenkin os-
topuolella, sanoo Steveco Logisticsin yksi-
konjohtaja Tomi Rautio.

Yleinen taloudellinen tilanne vaikutti
osaltaan ratkaisuun kehittda logistiikka- ja
huolintapalveluita satamaoperoinnin rinnal-
le. Yhtd paljon tai enemmankin merkitysta
olisilld, ettd yhtion perinteisten toimintojen
lisdksi halutaan lisaé tukijalkoja.

Transito Venajalle on Stevecon perin-
teistd erikoisalaa. Sen rinnalle on kasvanut
vienti ja erityisesti metséteollisuustuottei-
den vienti Venéjalle. Steveco-konsernilla on
Moskovassa oma yhti, Steveco LLC, mika
on ollut merkittdva etu. Yhtio on toiminut
Moskovan jokiterminaalissa jo useamman
vuoden ajan ja nyt huolinta- ja varastoin-
tipalveluja myydaan myos Pietarissa Shus-
haryn teollisuusalueella, jonne on hyvit
litkenneyhteydet esimerkiksi Pietarin sata-
masta (13,7 km) ja kaupungin keskustasta
(16 km). Rautatieyhteys on suoraan termi-
naaliin.

— Me hallitsemme kokonaislogistiikan, meilla
on hyvat ja pitkat suhteet kuljetusliikkeisiin ja
hyva maine lupauksiamme pitamisessa.
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- Steveco Logisticsin palvelut eivét ole
sidottuja satamiin tai terminaaleihin,
joissa itse operoimme,

sanoo yksikonjohtaja Tomi Rautio.

Voimakas panostus
kotimaan tuontiin

Steveco Logistics on lihtenyt panosta-
maan voimakkaasti myos kotimaan tuon-
tiin, johon se onkin pédssyt paremmin
kiinni nyt kun yhtiolld on oma terminaali
Helsingin Vuosaaren satamassa. Aiem-
min Stevecolle tuonti merkitsi kdytdnnos-
sd metsidteollisuuden raaka-ainetuontia,
mutta nyt kasvua haetaan muualta.

- Palveluidemme tunnetuksi tekeminen
varsinkin tuontiasiakkaiden keskuudessa



- Huolinta- ja logistiikkapalvelui-
demme tunnetuksi tekeminen

vaatii paljon toitd, koska

Steveco mielletaan niin vahvasti
pelkdksi ahtausfirmaksi,

toteaa myyntijohtaja Kauko Saarela.

vaatii paljon t6itd, koska Steveco mielle-
tddn niin vahvasti pelkiksi ahtausfirmak-
si, toteaa myyntijohtaja Kauko Saarela ja
jatkaa, etta Steveco Logisticsilla on sellaisia
kilpailutekijoité, jotka painavat vaa’assa.

— Me hallitsemme kokonaislogistiikan,
meilld on hyviat ja pitkdt suhteet kuljetus-
liikkeisiin ja hyva maine lupauksiamme pi-
tamisessa. Eika pida viaheksya rooliamme
satamaoperaattorina. Se tuo oman lisdar-
vonsa palveluumme.

Stevco Logistics toimii useassa toimi-
pisteessd. Péddkallonpaikka on Kotkan
Mussalon sataman porttirakennuksessa.
Vientihuolinta hoidetaan ldhelld tuotantoa
niin konttiterminaaleissa Kotkassa ja Vuo-
saaressa kuin Hietasen roro-terminaalissa.
Haminassa toimitaan kahdessa pisteessa,
portilla ja Telakkatielld. Niin ikddn Kou-
volassa, Lappeenrannassa ja Imatralla on
Logisticsin huolintahenkilokuntaa.

- Logisticsin palvelut eivit kuitenkaan
ole sidottuja satamiin tai terminaaleihin,
joissa itse operoimme. Lastit voidaan rei-
tittda misté tahansa minne tahansa, Rautio
$anoo.

Tulliasiantuntemuksella

on kysyntaa

Steveco on kansallisen tullihallituksen
asiantuntijajdsen ja yhtion tulliasiantun-

Historian havinaa...

Ropsinlastausta laivaan
1920-luvulla.

b . Y
2000-luvulla nuo laatikot
menevat laivaan lahes
takuuvarmasti kontissa.

tijoilla onkin erinomainen nikéalapaikka
ja my6s vaikuttamismahdollisuus tulliuu-
distuksissa. Stevecon IT-jirjestelmien an-
siosta tulliuudistusten vaatimat sidhkaiset
tullauspalvelut takaavat niin tuleville kuin
lahteville ldhetyksille sujuvat tullimuodol-
lisuudet aina hyvissa ajoin ennen viimeis-
td pakollista takarajaa. Steveco Logistics
toimii my0s linkkina asiakkaan ja tullivi-
ranomaisten valilla.

- Seuraava iso askel on ensi vuoden
alussa voimaan astuva kaikkien poistumi-
sen ja saapumisen ilmoitusten antaminen
Tulliin sédhkoisesti kaikissa kuljetusmuo-
doissa. Tastd AREX-palvelusta olemme
jarjestdneet tiedotustilaisuuksia asiakkail-
lemme ja niitéd on toivottu liséa vield loppu-
vuoden aikana, Kauko Saarela toteaa.

Stevecon historian katsotaan alkavan
vuodesta 1884, jolloin Jons Bruhn ilmoitti
maistraattiin harjoittavansa Kotkan satamas-
sa ahtausliiketta. Laivojen lastaus hoidettiin
noihin aikoihin siten, etta laivaa vastaan
soudettiin redille ja kipparin kanssa lyotiin
urakasta katta paalle. Nuori skoonelainen
merimies naki siina markkinaraon.

Steveco Oy syntyi vuonna 1988 Oy Kotka
Stevedoringin ja Hamina Oy:n fuusiossa.

Ab The Federation Stevedoring Company,

Oy Blomberg Ab, Oy Cadenius & Grahn Ab,
Oy Fredrikshamn Stevedoring Ab, Viipurin
Hiili ja Koksi Oy. Siinéd osa Stevecon taus-
talta 16ytyvista maineikkaista satama-alan
yrityksista, jotka vuosikymmenten saatossa
ovat sulautuneet yhdeksi. Kotkassa puhutaan
vielakin Vetekista ja Haminassa Lumperista.
Nykyinen Steveco Oy on Suomen johtava sa-
tamaoperaattori ja markkinajohtaja Suomen
metsateollisuustuotteiden kuljetuksissa seka
kauttakulkuliikenteessa.

www.steveco.fi

Polttokennot todellisiin
kayttoymparistoihin

Kestavan kehityksen vaatimukset vauh-
dittavat  polttokennojen  kayttoonottoa
ajoneuvoissa. Polttokennoajoneuvot tule-
vat markkinoille vuonna 2015. T&sté on
autoteollisuuden yhteinen lupaus. Suo-
messa kehitetdan polttokennojen kayttoa
raskaissa tyokoneissa.

Ajoneuvot, kuten henkil6autot ja liik-
kuvat tyokoneet, ovat yksi polttokennojen
merkittavimmista sovelluskohteista ja
tulevaisuuden mahdollisuuksista. Poltto-
kennojen kayton etuina ajoneuvoissa ovat
hyvé energiatalous, vahaiset paastot ja
meluttomuus.

"Seuraavan kahden vuoden aikana alan
toimijoiden on luotava visio siita, miten
Suomeen saadaan joustavia testauspaik-
koja polttokennoajoneuvoille. Kysyntaa on
jo nyt muutamalle vedyn tankkausasemal-
le. Niita tarvitaan, koska vetyyn perustuva
toimintamalli on vietava tutkimusympa-
ristosta lahelle Matti Meikalaista yleisen
hyvéksynnan saamiseksi”, Polttokennot-
ohjelman paallikko Heikki Kotila Tekesista
painottaa.

Vetypolttokennoajoneuvoja odotetaan
maailmanlaajuisille markkinoille vuonna
2015.

"Autoteollisuus on panostanut naiden
ajoneuvojen kehitykseen maaratietoises-
ti jo pitkaan. Polttoaineinfrastruktuurin
rakentaminen ei kuitenkaan ole edennyt
samassa vauhdissa ajoneuvojen kehityk-
sen kanssa”, toteaa erikoistutkija Juhani
Laurikko VTT:Ita.

VTT:n Laurikko arvelee, ettd tulevai-
suudessa useat eri polttoaineteknologiat
elavat rinnakkain.

"Tamé tuo markkinoille kehitysta
vauhdittavaa tervetta kilpailua. Vety-
polttokennoajoneuvot ovat vuonna 2015
markkinoille tullessaan suorituskykyisem-
pia kuin nykyiset akkusahkoajoneuvot, ja
niiden toimintamatkat, kiihtyvyys seka
huippunopeudet vastaavat polttomootto-
riajoneuvoja. Polttokennoautojen markki-
noille tulo jouduttanee myds sahkoautojen
akkukehitysta.”

Ymparistosyyt vauhdittavat
tyokoneiden kehitysta

Suomessa tyokonevalmistaja Cargotec
on mukana kehittaméassa hybridiratkai-
suja kohti polttokennojen hyddyntamista
lilkkuvissa tyokoneissa, jota aiotaan tes-
tata Vuosaaren sataman alueella Tekesin
Polttokennot-ohjelman Demo 2013 -pro-
jektissa.

"Ympéaristosyyt ovat vauhdittaneet
kehitysty6tamme, jonka tavoitteena on
saada polttokennot kayttéon liikkuvissa
tybkoneissa. Satamissa paikallispaastot
saattavat nousta hyvinkin korkeiksi, ja
siksi haemme huomattavaa parannusta
saasteettomasti toimivilla lastauslaitteil-
la”, kertoo Cargotec Oy:n teknologiatutki-
musjohtaja Jorma Nurmi.

Nurmi nakee polttokennot tulevaisuu-
dessa kilpailukykyisena vaihtoehtona.

"Olemme testanneet polttokennoja si-
satiloissa toimivissa haarukkatrukeissa
yhdessa VTT:n kanssa vuodesta 2009
lahtien. Polttokennojen akkuteknologia ja
kestoika tarvitsevat viela kehitysta ja lisék-
si kustannuksia pitaisi saada alemmaksi,
mutta nakemyksemme mukaan kehitys
ohjautuu tukemaan vetytaloutta seka hii-
lidioksidipaastojen vahentamista.”
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Kalusto kuntoon ilman turhaa ajoa ja kiertoteita

Raskaan kaluston
huoltokeskus Portsari
rullaa Vuosaaren satamassa

ortsari sijaitsee nimensi mukaises-

ti sataman portilla heti satamaan

tulevan tunnelin padssid ABC-lii-

kennemyymaildn vieressd. Kattava
palveluvalikoima mahdollistaa tarvittavien
korjaus- ja huoltopalveluiden saatavuuden
saman katon alta. Yrittdjavetoiset omiin
aloihinsa keskittyneet toimijat pitavat
huolen ettd palvelu on ammattitaitoista,
nopeaa ja asiakasldhtoista ja ettd tyot teh-
ddin tarvittaessa kelloon katsomatta.

Portsariin on helppo tulla

Vuosaaren satamaan Rahtarinkatu 1:een
avattu tdyden palvelun huoltokeskittyma
Portsari syntyi todelliseen tarpeeseen vilk-
kaalle ja kehittyville satama-alueelle. Sen
sijainti on logistisesti tarkoin harkittu ja
kayttdjilleen helppo, silla Portsari on alueen
portilla, raskaan kaluston tankkauspisteen
ja pitkaaikaispysikointialueen vieressa.

Kuljettajat voivat tuoda ajokkinsa
kaytto- tai rengashuoltoon, jousien, alus-
tan osien tai pailirakenteiden korjaukseen
tai asennukseen, katsastukseen, 6ljynvaih-
toon, pesuun tai hankkia sielta tarvittavia
erikoisvaraosia, 6ljyja ja muita kemikaaleja
kitevisti matkalla sataman muihin toimin-
toihin. Portsari toimii huoltojen, asennus-
ten ja korjausten palvelukeskittyména seka
tarvikkeiden ja varaosien noutopisteena.
Raskaan ja kevyen kuljetuskaluston lisiksi
palvelukonsepti kisittdd myos henkil6au-
tojen huolto- ja korjauspalvelut.

Portsarin paddyssd sijaitseva ravintola
Port huolehtii, ettei asiakkaiden tarvitse
jaada nélkaisiksi eikd janoisiksi. Viihtyi-
sésti sisustettu ravintola ja korkeatasoinen
lounaspoytd tarjoavat erinomaiset puit-
teet my0Os esimerkiksi liikelounaille. Kol-
mannessa kerroksessa sijaitsee ravintolan
kokous- ja saunatilat, josta voi varata tilat
kokoustilaisuuksiin tarjoiluineen.

Huoltokeskittyma on ainutlaatuinen
koko Euroopassa

Asiakaskyselyn ja palveluntuottajien ko-
kemuksen perusteella konsepti helpottaa
aidosti raskaan kaluston ammattiautoili-
jan tyota. Konsepti, jossa eri toimintoihin
keskittyneet oman alansa erikoisosaajat
tarjoavat yhdessa tdyden huolto- ja korjaus-
palvelun, on ainutlaatuinen koko Euroopan
mittakaavassa. Sijaintinsa ja palvelujensa
monipuolisuuden vuoksi huoltokeskittyma
vahentda turhia ajoja, pienentdi polttoai-
nekustannuksia ja tehostaa kuljetusyritys-
ten ajankayttod. Helsingin kaupunki valitsi
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Vuosaaren satamassa toimii raskaan kaluston huolto- ja
palvelukeskittyma Portsari. Huoltokeskittyma on tehty
helpottamaan kiireisten ammattiautoilijoiden elamaia ja
pitamaan kuljetuskalusto tehokkaassa kaytossa. Portsariin
on keskitetty kaikki raskaan ja kevyen ajoneuvokaluston
huoltopalvelut ja tarvikevalikoimat.

Portsarin kuukauden yritykseksi marras-
kuussa 2008.

Portsari palvelee nopeasti
ja monipuolisesti

Yksi Portsarin palveluyrityksistd on ras-
kaan kaluston ja perdvaunujen huoltoihin
ja korjauksiin seka sailiokuljetuskaluston
turvatarkastuksiin  erikoistunut  Auto-
huolto Arvi Hémaildinen Oy. “Vuosaaren
satama-alueelle odotetaan 3 000 — 3 500
ajoneuvon liikennevirtaa vuorokaudessa.
Portsarissa olemme varautuneet vastaan-
ottamaan niistd 4,5 % eli palvelemme 10
ajoneuvon tuntivauhtia”, muiden yrittdji-
en kanssa Portsari-konseptia vetdvi toi-
mitusjohtaja Tuomo Hamaéldinen kertoo.
“Haluamme kehittdd palvelukonsepti-
amme edelleen, ja vahvistamme jatkossa
yrittdjaverkostoamme tukemaan Portsarin
tarjontaa.” Autohuolto A. Hdméldisen pal-
veluihin kuuluvat my6s Mobil Delvac Ex-
press palvelut kuorma- ja henkil6autoille.
Voiteluaineiden ja kemikaalien myyntid
hoitaa Essmo Lubes & Chemicals. Kellari-
kerroksessa toimii Autoasi —huoltokorjaa-
mo henkilautoja varten.

“Reilun puolentoista vuoden toiminnan
aikana huoltokeskittymd on osoittanut
toimivuutensa. Eri yritykset tekevit hyvaa
yhteisty6ta keskenddn, jotta asiakkaat saa-
daan palveltua kaikissa heidén tarpeissaan.
Sijainti, palveluiden ja varaosien nopea
saatavuus, yritysten erikoisosaaminen ja
joustavuus ovat Portsarin valtteja, jotka vi-
hentavit asiakkaiden ajoneuvojen turhaa
seisokkia ja mahdollistavat aina parhaan
osaamisen eri korjaus- tai huoltotarpeissa”,
Portsarissa jousien ja alustan osien seka ta-
kalaitanostimien asennus- ja korjaustoita
hoitavan Vallilan Takomo Oy:n toimitus-
johtaja Teemu Punkka toteaa.

Muita Portsarin palveluntarjoajia ovat
raskaan kaluston ja henkildautojen pesut
hoitava GiantWash, rengasalan erikoisosaa-
ja Rengasnet , raskaan kaluston tarvikkeita
ja kemikaaleja myyva Europart Finland Oy,
katsastus-, rekisterointi- ja kuljettajantut-
kintoalan palveluihin erikoistunut A-Kat-
sastus Oy, kuljetusliike Bertschi Oy, siilio,
siillo-, kaasu- ja elintarvikekuljetuksiin
erikoistunut Hoyer Group ja erikoiskulje-
tuspalveluihin ja turvallisuuskoulutukseen
keskittynyt Q Transport Oy.



Lounas-Matti Oy Vuosaaren satamassa - maukasta ruokaa ja hulppeita kokoustiloja!

Lounas-Matti Oy:lla on kaksi lounasravintolaa Vuosaaren satamassa, ravintola
Gatehouse ja ravintola Service Center. Molempiin paasee julkisen katuverkon
puolelta. Kaikki ruoat valmistetaan paikan paalla, kotiruoan tyyppisesti.

Lownas Waru
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Ravintola Service Centeristd saa myos
Neuvottelutila 50hl6 aamupalaa ja lounasta.

Gatehousen tiloja voi vuokrata kuka vain, mihin tarkoitukseen tahansa. Meilla
onnistuu seminaarit, kokoukset, koulutukset tai yksityistilaisuudet!
tutustu tarkemmin www.lounasmatti.fi

Upeat maisemat avautuvat nakoalatasanteelta johon paasee kaikista 13 kerroksen tiloista.
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Tervetuoal (ST

TALVIRENKAAT Koko Continental Hkpl4 Nokian hakka 7 Goodyear Dayton
SUPEREDULLISEST| ~ 135/80-13 520 X 230
ASENNETTUNA! 175/70-13 330 310 370 330 270
Continental Michelin 175/65-14 370 325 410 350 280

; ’ 185/65-14 390 340 435 380 290
By o Kianama, 185/65-15 425 350 455 420 200
Minerva Ym. ym... 4 kpl 195/65-15 450 390 495 475 320
tdineen katso esimerk- 205/55-16 590 440 620 590 390
keja. Lisaa kokoja paikan 205/60-16 620 490 630 615
paalla Tikkurilan Rengas Oy, Avoinna ark.08-17 ja sesonkiLA 10-14

0000000000000 000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000 0

Rahtareiden kaveri!

GesTone tarjoaa!

Mukavampaan olemiseen ja turvallisempaan liikkumiseen.
Marlen ja AllRide tuotteet autoihin.
Sievin jalkineet ja Cofran ja L Bradorin turva-asusteet

Turvatakit alkaen 69.50 < L Brador
housut alkaen
5¢

j

5 Sievin Turvakarki
“Puukkari” 48 €
] !

GesTone Oy, puh. 040-183 2266.

0000000000000 000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000 0

Avoinna: Arkisin 05.30-23.30.

Lauantaisin 07.00-18.00

Ravintola
ja Sunnuntaisin 10.00-18.00
uo S Isot Ala Carte ateriat joilla ndlka lahtee!
Joka kymmenes lounas ilmaiseksi.

Tule ja hae oma lounaspassisi!

Meilta aitoa kotiruokaa! Olutta, virvokkeita ja muuta hyvaa.
Lounasbuffet (10.30-21.00) ... 8,50 ¢ ’
KEittolounas  ~vorrereriereee 6,50 ¢ lervetuloa!
Salaattipoyti alkaen ........... 3,00 ¢ PS: Joko olet maistanut
Péivan leike ......ccumeemeeenninnns 9,50 ¢ Vwoskan Possua?

00000 0000000000000 0000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000 0

Tikkurilan Rengas, GesTone ja Ravintola Vuoska x |
I6ytyy osoitteesta: Rahtarinkatu 5, 00980 Helsinki i |
Puh. TiRe 09-344 3443, Vuoska 09-343 3030 _,/

www.tire.fi ¢ www.gestone.fi * www.vuoska.fi!
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Vuosaaren merimieskirkko on kaikkia varten

Ammattiautoilijjoiden

maaran toivotaan

kasvavan kirkolla

irkon véeltd kysytdan nykyisin

puhelin- ja sim-kortteja, jotta

merenkulkija voi olla yhteydes-

sd kotivikeensd. Laivakdynnin
merkityksellisin puoli on kuitenkin se, ettd
laivan ulkopuolinen henkil6 tulee kuunte-
lemaan pitkédédn laivalla olleiden ajatuksia.
Kahden palkatun tyontekijan liséksi kirkol-
la tyoskentelee useita vapaaehtoisia kukin
oman aikataulunsa mukaan.

Kansainvilisen tutkimuksen mukaan
merenkulkijat arvostavat erittdin korkealle
merimieskirkkojen osoittamaa valittamista.
Laivakdynnit ovatkin merimieskirkkojen
arkea nykyisin: laivoilta ei useinkaan ehdita
kirkoilla pistaytymaan.

Vuosaaren satama ei ole merenkulkijoi-
den mielisatamia, silld vilkkaan laiturilii-
kenteen vuoksi jalankulku satama-alueella
on kokonaan kielletty. Satamassa operoi
kuljetuspalveluja tarjoava yritys, mutta
esimerkiksi ns. kolmannen maailman me-
renkulkijalle 20 euron maksu yhdensuun-
taisesta kyydistd on enemmén vitsi kuin
mahdollisuus.

Helpotusta tilanteeseen tuo laivoille
ajava merimieskirkon auto. Laivakdynnin
yhteydessd merimieskirkko tarjoaa ilmaista
kyytia kirkolle ja takaisin.

Vuosaaren merimieskirkolla, tai meri-
mieskeskuksessa, toimii myos Merimiespal-
velutoimisto, joka omilla laivakdynneillaan
huolehtii esimerkiksi laivakirjaston ylla-
pidosta. Yhteisissd tiloissa merimieskes-
kuksessa vierailija voi kéayttda internetia ja
sdhkopostia, pestd pyykkid, saunoa, lukea
lehtid ja kirjoja, pelata biljardia tai poyta-
jalkapalloa, katsoa televisiota sekd nauttia
kanttiinin antimista ja myyntituotteista.
Tilat ovat my0s vuokrattavissa omien tilai-
suuksien, kuten pikkujoulujen, pitopaikak-
si.

Ammattiautoilijoiden toivotaan

Ioytavan kirkolle

Merimieskirkko ei ole tdillakidan vain me-
renkulkijoiden taukopaikka. Heidén lisaksi
Vuosaaren merimieskirkon ovat 16yténeet
my0s paikalliset asukkaat sekd Vuosaaren
seurakunta. Kuka tahansa on tervetullut
kirkolle vaikkapa nauttimaan kupposen
kahvia. Vakikavijoiden mukaan kahvi mais-
tuukin paremmalta kirkon kodikkaassa

Kun rahtilaiva saapuu pari vuotta sitten avattuun Vuosaaren
satamaan, tulee sataman kupeessa olevalla merimieskirkollakin
vipinda: merimiespastori Ben Thilman tai satamakuraattori
Katariina Kati Lindbohm kiirehtii laivalle.

Teksti Marko Toljamo

Vuosaaren merimieskirkko avattiin vuoden 2009 alussa. Rakennus sijaitsee ldhellad
rekkojen pitkdaikaispysakointialuetta.

tilassa kuin ldheisessd suuressa liikenne-
myymalassa. Merimieskirkko on avoinna
arkisin klo 14—22.

Rakennus sijaitsee laivaterminaalin
vieressd aivan satama-alueen aidan ul-
kopuolella, ja sinne paisee helposti myGs
paikallisbussilla. Merimieskirkon periaat-
teisiin kuuluu tehda tyotd kaytannon ta-
solla, joten kirkko-sanaa ainakaan téssa
yhteydessa ei ole syytd kavahtaa: jokainen
saa tulla merimieskirkolle ja poistua sielta
omana itsenddn. Ronski huumori piristda
myos tyontekijoiden paivaa.

Lahistolla on tilaa myos rekkojen pysa-
koida. Pitkaaikaisparkkialueelta kirkolle
ei ole kuin pari sataa metria. Toisin kuin
joillakin rekkamiesten taukopaikoilla, Me-
rimieskirkolla palvellaan tasavertaisesti
niin koti- kuin ulkomaalaisiakin asiakkaita.
Vuosaaressa odotetaan ja toivotaan raskaan
lilkenteen ammattikuljettajien maaran

kirkon asiakaskunnasta lisdantyvan lahitu-
levaisuudessa. Toive ei liene perusteeton,
silld rekkamiehet ja -naiset ovat jo kiitet-
tavasti 10ytaneet merimieskirkon palvelut
esimerkiksi Turussa ja Lyypekissa.

Rakennus on myo6s arkkitehtonisesti
mielenkiintoinen. Pienuudellaan ja eri-
koisella muodollaan se poikkeaa sataman
hehtaarihalleista edukseen. Sitd on esitel-
ty niin kotimaisissa kuin kansainvélisissa
arkkitehtilehdissd. Betoni- ja asvalttiviida-
kon laitamilla sijaitsevan puurakennuksen
on suunnitellut ARK-house arkkitehdit Oy
padsuunnittelijana Pentti Kareoja.

Merimieskeskus Vuosaaressa avattiin
tammikuussa 2009. Sen 1,7 miljoonan
euron rakennuskustannuksiin osallistuivat
Merimieskirkon ja Mepan liséksi Jenny ja
Antti Wihurin rahasto, The ITF Seafarers
Trust, Helsingin sekd Espoon ja Vantaan
seurakuntayhtymat.

Kuljetus & Logistiikka
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DAF-maahantuonti
muutti Vuosaareen

DAF-kuorma-autojen maahantuoja

CT Finland muutt

elokuussa Helsingin Vuosaareen. Paivittiin perati 3 500-4 000
kuorma-autoilijaa liikkkuu uuden toimipaikan ldheisyydessa
asioidessaan Vuosaaren satamassa. CT Finlandin maajohtaja
Anton Monti toteaa, ettd monet autoilijat ovatkin l6ytaneet uu-
den toimipaikan ja sen automyynnin seka tilavan huoltohallin.

T Finlandin uusi toimipiste si-
jaitsee ihanteellisella paikalla
ajatellen ndkyvyyttd mahdol-
lisille asiakkaille. Paivittdin 3
500-4 000 kuorma-autoilijaa ajaa toimi-
paikan ldheisyydessid asioidessaan Vuo-
saaren satamassa. Nakyminen on tarkeda
siksi, ettd toimipaikassa myyddan myos
kuorma-autoja. Liséksi sielld toimii uusi,
ajanmukainen huoltohalli sekd varaosa-
myynti.
- Paikka on paras mahdollinen ajatel-
len kuorma-autokauppaa. Saimme tilan,
joka on suunniteltu kuorma-autojen
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Teksti: Tero Tuisku

myyntiin ja huoltoon. Meilld on kaytossa
avara, ldpiajettava huoltohalli ja piha-
tilat riittdvat pitkillekin yhdistelméaajo-
neuvoille. Lisdksi samassa kiinteistossd
toimii esimerkiksi rengasliike, katsastus-
konttori sekid kuorma-autoilijoiden kes-
kuudessa kisitteeksi noussut ravintola
Vuoska. Meille tuleva asiakas voi odotella
huollon valmistumista mukavasti kahvia
juoden tai lounasta syoden, CT Finlandin
maajohtaja Anton Monti kuvailee.

Uuden toimipaikan ldpiajettava huol-
tohalli on pituudeltaan 40 metrid. Asen-
nuslinjoja hallissa on 4-6.

- Hallissa huolletaan DAF-kuorma-
autoja sekd muidenkin merkkien autoja.
Lisdksi sielld varustellaan uusia DAF-
autoja asiakkaiden toiveiden mukaisiksi.
Hallin yhteydessi olevassa varaosavaras-
tossa on tuotenimikkeitd noin 4 000.

Joustavaa toimintaa

Monti korostaa, ettd hallissa toimitaan
joustavasti.

- Varauskirjaan merkitadn autot, joiden
huoltotarve pystytddn ennakoimaan. Li-
sdksi meilld on yksi tai kaksi asentajaa,
jotka pystyvit ottamaan vastaan autoja
ilman ajanvaraustakin.

CT Finlandin aikaisempi toimipaikka
oli Vantaan Koskelassa Mestarintien var-
rella.

- Entistd toimipaikkaa ei oltu suunni-
teltu raskaan ajokaluston huoltamiseen,
joten toiminta sielld oli erittdin hankalaa.

DAF-kuorma-autojen  huoltopisteita
on Suomessa kaikkiaan 17. Niistd kaksi
eli Vuosaaren ja Lappeenrannan huolto-
pisteet ovat CT Finlandin omistuksessa.
Muut 15 ovat niin sanotussa sopimussuh-
teessa merkin maahantuojaan.

Automyyntid merkilld on
paakaupunkiseudun ohella
Lappeenrannassa, Tampe-
reella, Kangasalla, Kokko-
lassa, Oulussa, Turussa ja
Porissa.

Hollantilainen valmistaja

DAF-kuorma-autot val-
mistetaan Hollannin Eind-
hovenissa. Lisdksi eraita
komponentteja  valmiste-
taan naapurimaan Belgian
Westerlossa. DAF tunne-
taan erityisesti isoista, yli
16 tonnin kuorma-autoista.
Esimerkiksi viime vuonna
DAF oli myydyin rekka-
veturimerkki Euroopassa.
Lisiksi merkilla on kohta-
laisen hyvd markkinaosuus
muissa raskaissa kuorma-

CT Finlandin toimipaikka
on hyvalla paikalla
Vuosaaressa.
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Maajohtaja Anton Monti CT Finland Oy:sté ihasteli Vuosaaren uuden toimipisteen avaria tiloja ennen muuttoa.

autoissa. DAF:in kevyemmén pain autoja
ovat keskiraskaat CF-mallit sekd kevyet
LF-mallit.

- Kevyitd autoja kéytetddn ldhinnd kau-
punkien ja muiden taajamien jakeluliiken-
teessd. Mutta maanteilld sekd Vuosaaren
satamassakin liikkuu enemmaén isoja kuor-
ma-autoja. Kokonaisuudessaan DAF:in
myynnista niin tdalld Suomessa kuin muu-
allakin Euroopassa 85 prosenttia kuuluu
isoihin, yli 16 tonnin autoihin.

Monti korostaa, ettd DAF tunnetaan seka
kuljettajan ettd omistajan autona.

- Kuljettajat arvostavat DAF:in ergo-
nomiaa erittdin paljon. Parhaita myyn-
timiehidamme ovatkin kuljettajat, jotka
ovat kokeneet ohjaamon mukavuuden ja
huomaavat muutkin auton hyvét puolet ja
kertovat kokemuksensa muille kuljettajille.
Auton omistajaa puolestaan ilahduttaa se,
ettd DAF on polttoainetaloudellinen ja sa-
malla ymparistomyonteinen. Puhumme siis
kuljettajan tyoskentelyoloista ja omistajan
litketoiminnasta. Naméa ovat konkreettisia
asioita eivatkd epadmaddraisia mielikuvia,
Monti sanoo.

DAF kuuluu nykyddn yhdysvaltalais-
perdiseen Paccar-konserniin. Paccar on
maailman kolmanneksi suurin kuorma-
autovalmistaja Mercedes-Benzin ja Volvon
jilkeen. Muita Paccar-konsernin merkkeja

uudella mantereella ovat Kenworth ja Pe-
terbilt.

- Hiljattain Paccar ryhtyi valmistamaan
moottoreita, joita kdytetddan kaikissa kon-
sernin merkeissd. Moottorit perustuvat
DAF:in tutkimus- ja kehitystyohon. Uudet
moottorit tayttdvat jo nyt Euro 6 -paisto-
vaatimukset, jotka tulevat EU-maissa voi-
maan vasta vuonna 2013, Monti toteaa.

Taustalla iso omistaja

Vuonna 2007 perustettu CT Finland kuuluu
Koops Furness -konserniin, joka on Hollan-

nin suurimpia autokaupan ketjuja. Koops
Furness tyo6llistaa 1 100 henkil6a ja vuo-
tuinen liikevaihto on noin 500 miljoonaa
euroa.

DAF:in ja Paccarin strategian mukaan
ne vastaavat autojen valmistuksesta ja
tuotekehityksestd. Sen sijaan myynnista
vastaavat muut autokauppaan perehtyneet
toimijat. Strategia syntyi 1990-luvun puoli-
vilissd, kun Paccar osti DAF:in. Paccar oli
rakentanut jo aikaisemmin vastaavanlaisen
strategiamallin, joka otettiin kidytt66n myos
Euroopassa.

* Nimi tulee sanoista: Van Doorne’s Aanhangwagen Fabriek

* Hollantilainen kuorma-automerkki.

« Perustettu vuonna 1932 konepajaksi.

« Aloitti 1949 kuorma- ja linja-autojen valmistuksen.

* Linja-autovalmistuksesta on sittemmin luovuttu.

» DAF-henkiléautojen valmistus alkoi 1952.

» Henkil6autovalmistus myytiin Volvolle 1975.

« Siirtyi yhdysvaltalaisen Paccar-konsernin omistukseen 1995.
+ Eindhovenissa 900 000 neliometrinen autotehdas.

» Euroopan suosituin yli 16-tonnisten rekkavetureiden kokoluokassa.
» Saksassa suosituin tuontiauto.
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Vankka kokemus

Helsingissd, Kotkassa, Haminassa ja Petanissa operoivalla tyhjien kont-

tien varastomiiin ja korjaukseen enkoistununeslla Contamer-Depot Oy
Ltk tuli lokakuussa kuluneeksi J0-vuolta yhtidn peraslamisesta.
Vuosikymmenten kokemus takaa vankan ammattitaidon,

Kolmen vuosikymmenen aikana on logistise-ssa ympdrisiossd tpahtunul
SULria Muutoksia, joista vmesimpand Helsingin saamatoimanoen sirymi-
nen Vuosaaren saamakeskukseen veonna 2008, Naihin haasteisin ja
mahdellisuuksiin on panasteliu myos Container-Depolissa vuosien varrella,

Vrityksen vsmeisin svestointi on ollut moderin konltikaraamen rakentami-
nen Vuossangn ssamaan, Duden kogaaman avulla pystytiin takaamaan
sujuvat konttienkoraus- ja varustelupatvelut ympdri vuoden, sadoloista
valittimana,

Henkildstion kyky reagoida asiakkaiden tarpeisin takaa toiminnan jatku-
visuchen ja Kustannustehokkuuden muuttuassa ympanstosss, Teknisin
ratiaisuin on pyritty varmistamaan kustannustason alfaisuus. Sidosryhmien
Iirnet eivat valitettavash ole aina tukenesd kilpadukyvyn yildipdoa
kannevirtojen Mudoksessa,

Container-Depotl tarjoaa asiakkailleen taydel depot- ja
konttiterminaalipalvelut;

+ Tyhjlen merirahtikonttien kasitelyt

= Konftlen varasioingl, pinotiuna max 8+1 konttia paallekkain

« Kontten vehinkotarkastukset, korjaukset sekfl puhdistukset

» Reefer-kontten Pre Trip-tarkastukset (FT1) sekd konelstojen korjauksst

= koneisiojen huoliol tekee lallevalmisiajien kouluttiameat asentajal

*  Kontten myynl, veokraws @ muutostyd] varasio-, projektivient- ja
bodmistokayiiton

= IT ralkaisul (EDN, Cedex, Codeco, ExiraMet) asiakkalllemme.

Konttien myynt ja vuokraus

Container-Dapat Oy Ltd toimittaa uusia ja kiytettyja 10-, 20- 40- ja 45 Jalan
kontteja joko omaksi tai vuokrattuna, varasio-, projaktivianti ja toimistokayt-
1880, Tarvittaassa kontit varustellaan vaibolavakiskoilla, koukkulaitteslla,
hyllyst&ills, [ammittimilts ja vataisimilla, ikkunoilla ja lissovilla.

Kaikilla varikoila konftien kasitelysts, korauksisia ja muutoksista huolehtii
oma henkilasto. ICL:n sertificimat konttitarkastajat takaavat, etta konit
ioimitetaan ammattiaidolia tarkastetiuna, projektiviennissd CSC-kelpaisina.

18 Kuljetus & Logistiikka

ja parempaa palvelua

Caontainer-Depot Lid Oy on penssietiu
vuonna 1880, Padkonthorimme on

Helsingissa ja toimipaikkamme sijaitsevat
Helsingissa, Kotkassa, Haminassa ja
Pietarissa.

Cortasner-Depot Lid Oy toimii tiviissa

Lisatiedot

Asiakaspahvelu +358 207 480 280
Kontlimyynti +358 207 480 287

WA, COMRIer-0e pod. com

CONTAINER-DEPOT
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Suomen satamien toimintaa haastavat jo ldhitulevaisuudessa epatasa-arvoisena
pidetty rikkiasetus seka globaalin talouden muutokset.

Teksti: UTUonline.fi -verkkolehti Kuva: Turun kaupunki

n vain laskutapakysymys,
koska Kiinasta tulee maa-
ilman suurin talous, sanoi
Satama 10 Port -konferens-
sissa globaalin talouden muutostrendeja
valottanut professori Kari Liuhto Pan-
Eurooppa Instituutista Turun yliopiston
kauppakorkeakoulusta.

Liuhto kertoi Turun yliopiston meren-
kulkualan koulutus- ja tutkimuskeskuksen
jarjestamassa konferenssissa, ettd tule-
vaisuudessa maailmantaloutta maéarittaa
Aasian taloudellisen kasvun lisdksi sellais-
ten teollisuudenalojen nousu, jotka pys-
tyvét ottamaan enemmaén irti vihenevista
luonnonvaroista.

- Green business on kova juttu. Tarkeaa
on kuitenkin saada USA ja Aasia mukaan,
Liuhto sanoi. Han totesi, etta sisaisilla ase-
tuksilla ja rajoituksilla EU saattaa ajautua
tilanteeseen, jossa se tippuu kilpailusta
maailmantaloudessa.

Liuhdon mukaan vastuullinen yritysjoh-
taminen on jatkossa globaali valttimatto-
myys.

- On selvaa, etta planeetasta pitdd huo-
lehtia enemmén. Mutta miten myyda
ajatus koyhille valtioille, Liuhto kysyi.

Satama-ala kokee, ettd seka teollisuu-
den ettd satamien edunvalvontajirjestot
ovat epdonnistuneet, kun IMO:n esitys

merikuljetusten polttoaineiden rikkipitoi-
suuksien alueellisesta rajoituksesta néyt-
taa toteutuvan. Jos esitys

maksut aiheuttavat sen, ettd suomalainen
metsiteollisuus joutuu pohtimaan myos
muita ratkaisuja

vahentda rikkipitoisuuksia g satamien kautta
0,1 prosenttiin vuoteen 2015 Vastuulhnen kulkevalle liiken-
mennessid toteutuu, kulje- C g 0 teelle.

tusten alueella uskotaan yha yrltySJ Ohtamlnen Jos kansainva-

enemmain siirtyvdn rauta-
teille ja maanteille.

Satamissa koettiin viime
vuoden Venidjan viennin ja
transitoliikenteen romahdus puoleen voi-
makkaana. Nyt luvut kasvavat vahvasti,
mutta Vendjian-kysymyksiin erikoistuneen
Pan-Eurooppa Instituutin johtaja Kari
Liuhto varoittaa luottamasta litkaa Vena-
jan osuuteen Suomen viennista.

- Osuus mahtuu nyt 15-20 prosentin
valiin. Ei ole hyva asia, jos se on yli 20 pro-
senttia. Suomen taloudelliseen jakkaraan
on syyta rakentaa muitakin jalkoja.

Ovatko merikuljetukset jatkossa
kilpailukykyisia?

Metsiteollisuuden nidkemyksen suomalai-
sen teollisuuden logistiikkatarpeista tilai-
suuteen toi Berit Higerstrand-Avall (Vice
President, Sea Transports, Stora Enso Lo-
gistics). Hagerstrand-Avallin mukaan sata-
mien resurssiongelmat ruuhkatilanteissa,
konttipula sekd nousevat merikuljetus-

on jatkossa globaali
valttamattomyys.

lisen merenkul-
kujirjesté IMO:n
esitys  rajoittaa
merikuljetusten
polttoaineiden rikkipitoisuuksia Itdme-
relld, Pohjanmerelld ja Englannin kanaa-
lissa toteutuu, on tilanne Stora Enson
merikuljetusten tulevaisuuden n#kokul-
masta vakava. Metsateollisuudessa jo
valmiiksi suuret kuljetuskustannukset
nousevat entisestaan.

- Merikuljetusten kustannuskorotus on
30-45 prosenttia, ja metsiteollisuuden li-
sdakustannukset ovat 8,9 euroa per tonni,
Higerstrand-Avall totesi konferenssissa.

Suurin osa metséteollisuuden viennista
suuntautuu jatkossa Kaukoitdan. Varteen-
otettavina vaihtoehtiona merikuljetuksille
Higerstrand-Avall nikee Trans-Siperian
radan kiyttoonoton sekid Saimaan kanavan
ymparivuotisen aukipitdmisen.

- Eri kuljetusmuodot ovat tirkeitd, jotta
kuljetuskustannukset saadaan alas.
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Tulli siirty1
Porin Satamaan

un sisdasiainministeri Anne
Holmlund vihki  syyskuussa
Porin Sataman porttirakennuk-
sen kadytt6on, moni asia muuttui.
Porin Tulli kdrrasi muuttolaatikkonsa kes-
kustasta laivojen laheisyyteen. Nyt se no-
peuttaa tullattavien kuormien késittelya.
— Autoilla ei paése alueelta ulos, ennen
kuin Tulli on kuitannut. Lisiksi uusimme
kulunvalvonnan ja meilldi on modernit
rekkaparkit. Nyt meilld on mahdollisuus
kuormien ldpivalaisuun ja kuvaukseen.
Myos siteilymittaus on mahdollista, jos
sité tulevaisuudessa vaaditaan, Porin Sata-
majohtaja Jaakko Nirhamo kertoo.
Suomen Tulli on keskittanyt muuallakin
Suomessa toimintojaan alueellisiin kes-
kuksiin. Syyna on EU:n ja Ven&jan vilinen
litkenne, joka tyollistda runsaasti Tullia.

Liikenne pois asutusalueelta

Raskas litkenne ohjattiin suoraan Manty-
luotoon, eikd se endd jyrise asuinalueen
lapi. Autot ajetaan Sataman portille.

— Olemme kaukana keskustasta. Se on
vahvuus nyt ja vield enemmain tulevaisuu-
dessa. Kun t6ita tehdaan, tapana on, ettd
tulee 44anta, Nirhamo sanoo.

My6s Holmlundin mielesta etdisyys on
Porin valtti.

Kuva: © Tullin kuva-a.rkisto

Suomen Tulli keskitti toimintansa Satakunnassa Porin Sataman
uuteen porttirakennukseen. Samalla kulunvalvonta tehostui,
asiointi nopeutui ja taukotilat paranivat.

— Viimeisen kymmenen vuoden aikana
Porin Satamaan ja sen uudistamiseen on
sijoitettu  kymmenid miljoonia euroja.
Investointien tarkoituksena on kehittda
Porin Satamasta Suomen merkittavin
metalli-, kaivannais-, kemian- ja ener-
giateollisuuden vienti- ja tuontisatama.
Tavoitetta tukee mahdollisuus aluelaajen-
nuksille, silld satamassa tai sen valittomas-
sé laheisyydessi ei ole tihedd asutusta.

N. 1300 neliometrin porttirakennuk-
sen rakennutti Porin kaupungin omista-
ma Kiinteistoyhtio Porin Satamatalot Oy.
Suunnitellun 2,4 miljoonan euron sijaan
rakennus tuli maksamaan yli 3 miljoonaa.

Puhtaalla rekisterilaatalla sisaan

Porttirakennuksen myo6td vaihtui portti-
jarjestelma. Belgialaisvalmistajan laittei-
den sijaan autojen sisddnpéédsyd valvoo
suomalaisen Visy Oy:n jarjestelma.

— Kamera ottaa kuvan auton eturekis-
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Teksti Sari Jarvinen Kuva Porin Satama

terikilvesta. Jos yritys on luvittanut auton
asiallisesti, portti avautuu automaattisesti
eikd ovikorttia endi tarvita. Kameroiden
kanssa on ollut ongelmia, mutta nyt tekno-
logia on parantunut. Tosin rekisterilaatta
on pidettdva puhtaana kuten tieliikennela-
kikin edellyttdaa, Nirhamo toteaa.

Kuljettajille tehtiin omat tilat, joissa on
mm. we. Sitd ei ollut aiemmin. Sataman
ja Tullin saatua uudet tilat, vanhat ovat
myynnissa.

— Satamaan mahtuisi my0s uusi roro-
alus, johtaja vinkkaa.

Alkuvuosi 2010 néytti Porin Satamassa
taloudellisesti synkaltd, mutta nyt aurinko
on noussut meren tyrskyista.

— Bulk-liikennettd on tullut lisda. Sa-
hatavara ja kemikaalien kuljetus on lahte-
nyt kasvuun. Nayttaa siltd, ettd téstd tulee
hyva vuosi, Nirhamo sanoo.

Kaksikerroksiseen porttirakennukseen
sijoitettiin Porin tulli ja Sataman
hallinto. Tilaa olisi myos yrityksille.

~FORIN SATAMA
“FORT OF FIRER

|
|
==
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Poyry suunnittelemassa

Turun Linnankiinteistolle

Turun satamassa sijaitseva
Linnankiinteisté saa uuden
elaman, kun Turun kaupunki
ja Stiftelsen for Abo Akademi
allekirjoittivat Turku Port Cen-
terin toteuttamiseen liittyvan
esisopimuksen. Stiftelsen
for Abo Akademi tulee kiin-
teiston uutena omistajana
vastaamaan laajamittaisen
perusparannus- ja muutos-
tyohankkeen toteuttamises-
ta. Samalla allekirjoitettiin
Stiftelsen for Abo Akademin
ja Poyryn vaélilla hankkeen
kokonaispalvelusopimus.

Uusi Turku Port Centerista tulee me-
renkulkuun, satamatoimintoihin ja lii-
kenteeseen painottuva toimintakeskus,
jossa tarkoituksena on saavuttaa merkit-
tavia synergiaetuja seka luoda tehokkaita
toimintakokonaisuuksia. Poyryn kehitta-
maan ratkaisuun tulee sisaltymaan mm.
toimistotiloja ja muita toimitiloja, kahvila-
ja ravintolatoimintoja sek& varastotiloja.
Kokonaispalveluumme sisaltyvat han-
kekehitystehtavat, vuokralaisten haku,
sijoittajan  kiinnittaminen, arkkitehti-,
rakenne- ja talotekniikkasuunnittelu seka
rakennuttamis- ja valvontatehtavat.

Noin 23 000 neliometrin suuruisen
hankkeen kokonaisarvo on noin 30 mil-
joonaa euroa. Suunnittelu on kaynnis-

uuden alun

sa, ja rakennustyot on tarkoitus aloittaa

alkuvuodesta 2011. Kohde valmistuu
suunnitelmien mukaan kevaalla 2012.
Keskuksesta ovat varanneet tilansa jo
useat alan toimijat. Vuokrattavia tiloja on
osittain viela vapaana.

- Hanke on merkittdva Turun Sata-
man kannalta, silla se mahdollistaa yh-
teistyon tarkeiden sidosryhmien kanssa
uudella tavalla ja vahvistaa meriklusterin
toimintaa Turussa. Arvokkaan kiinteiston
perusparannus tukee hyvin myds Linnan-
kaupungin alueen kehittdmista, toteaa
Turun Sataman toimitusjohtaja Christian
Ramberg.

Lahde: www.poyry.fi

Tallink valittiin Viron
kilpailukykyisimmaksi
yhtioksi vuonna 2010

Viron kauppakamari ja Viron tydnantajien
keskusliitto julkisti Estonian Companies Com-
petitive Chart 2010 -listauksen voiton Tallink
Gruppille syyskuussa pidetyssa palkintojen-
jakotilaisuudessa. Tallink on voittanut saman
palkinnon myds vuosina 2007 ja 2008.

Listauksen tarkoituksena on tarjota viro-
laisille yrityksille tasavertainen mahdollisuus
verrata menestysta, tehokkuutta ja kestavyytta
toistensa kanssa. Lista kootaan seka yleislista-
uksena etté toimialan mukaan. Vuonna 2010
listaukseen ilmoittautui 342 virolaista yritysta,
joista 325 paasi lopulliseen listaukseen. Osal-
listuminen oli vapaaehtoista.

Yrittéjyyspalkinnon tarkoitus on antaa tun-
nustusta menestyville virolaisille yrityksille ja
kasvattaa yrittajyystietoutta.

Vuonna 2009 Tallink listattiin Viron kilpailuky-
kyisimmaksi kuljetus- ja logistiikkayritykseksi.
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Tehokasta ja joustavaa rahtipalvelua

Erikoisalaamme ovat rekat, trailerit, erikoiskuljetukset ja IMDG.

Rahtivaraukset
HELSINKI

puh. +358 9 685 3957
fax +358 9 2288 5555
rahti@eckeroline.fi
cargo@eckeroline.fi

TALLINNA

puh. +372 6318 972
fax +3726 318971
company@eckeroline.ee

JOPA NELJAAHTOA PAIVASSA TALLINNAAN.

www.eckeroline.fi
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Satamilla
kehittymisen vuosia
- takana ja edessa

Suomen satamien alus- ja lastinkasittelytekniikat seka
tiedonsiirto- ja tiedonkisittelymenetelmit ovat kehittyneet
jatkuvasti ja pitkin askelin. Tassa artikkelissa tarkastellaan
muutaman vuosikymmenen aikana tapahtuneita
toimintaympariston muita merkittavia muutoksia seka
arvioidaan, mita on odotettavissa tulevina vuosina.

Merikapteeni, KTM Jouko Santala Satamaoperaattorit ry

nsimmaiset sodan jéalkeiset suuret

muutokset osuivat 1970-luvun

alkuun. Satamat siirtyivat valta-

kunnallisin  ty6ehtosopimuksin
kaksivuorotyohon ja merenkulkuhallituk-
sen paatokselld alettiin nimeta vuosittain
talviliilkennesatamat, joihin taattiin saan-
nollinen jadnmurtaja-avustus.

Omaechtoista ja EU-vetoista
satamapolitiikkaa

Satama-asiat siirrettiin  vuonna 1983
kokonaisuudessaan silloiseen liikenne-
ministerioon. Vuonna 1985 asetetun sata-

ma-asiain neuvottelukunnan valmistelema
ensimmaéinen Satamien kehittimisohjelma
julkaistiin vuonna 1989. Kehittdmisohjel-
maa paivitettiin 1990-luvulla muutamien
vuosien vilein. Neuvottelukunnan toimin-
ta kuitenkin hiipui 2000-luvulle tultaessa
ja lopulta se lakkautettiin vuosikymmenen
puolivalissa.

Kustaa III:n vuonna 1789 myontamat
ns. vanhojen kaupunkien erioikeudet sa-
tamanpitoon kumottiin perustuslain sia-
tamisjarjestyksessa 1.1.1995 jo 1980-luvun
lopulla kdynnistyneen valmistelun jéalkeen.
Samassa yhteydessi tuli voimaan uusi laki

Sataman toimijat

Satamaorganisaatiot
Satamanpitéjét
- satamalaitokset
- liikelaitokset
-omistajayhtiot
Satamaoperaattorit

Palvelujen tuottajat

Laivanselvitys
Huolinta
Laivamuonitus
Aluspalvelut
Polttoainehuolto
Huolto- ja korjaus
Hinaus
Jaanmurto, luotsaus
Merimiespalvelu, -lihetys

Asiakkaat/kéyttdjt

Varustamot
Maaliikenneyhtiot
Laivaajat
Tavaran vastaanottajat
Matkustajat

Viranomaiset
Liikennevirasto
Liikenteen turvallisuusvirasto
Tulli
Poliisi
Elinkeino-, liikenne- ja
ympiéristokeskukset
Rajavartiolaitos
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yleisista yksityisistd satamista.

Yhtendisistd satamamaksuista ja ah-
taustariffeista oli luovuttu jo 1980-luvun
lopulla Suomen ETA-neuvottelujen kayn-
nistyessa.

Suomen EU-jasenyys alkoi ndkya sa-
tama-asioissa, kun EU:n komissio antoi
vuonna 1998 Green Paper on Sea Ports and
Maritime Infrastructure -asiakirjan seka
vuonna 2001 ensimmaisen satamapalvelu-
direktiiviehdotuksensa. Kuten tunnettua,
direktiiviehdotuksesta kaytiin Euroopan
tasolla pari vuotta ankaraa vaantéa. Eh-
dotus kaatuikin yllittden europarlamen-
tin viimeisessa ddnestyksessd. Kyseessi
oli ensimmaiinen kerta EU:n historiassa,
kun konsiliaatiomenettelyssd parlamen-
tin ja komission edustajien yhteisesti hy-
viksymdd ehdotus kaadettiin. Sen sijaan
komission vilittomasti tekemd uusi sa-
tamapalveludirektiiviehdotus hylattiin jo
europarlamentin ensimmaisessa danestyk-
sessd. Suomessa oltiin laajasti yhtd mielta
siitd, ettd ehdotettu satamapalveludirektii-
vi olisi sopinut erittdin huonosti Suomen
olosuhteisiin satamanpitéjien, satamaope-
raattoreiden sekd myo0s satamapalvelujen
kayttdjien kannalta.

2000-luvun alkuvuosina toteutettiin,
osin EU-vetoisesti ja osin kansallisista ke-
hitystarpeista, monia Suomen satamien
toimintaymparistoon vaikuttavia saados-
hankkeita. Aihepiireistd mainittakoon sa-
tamien ympéristoluvat, irtolastidirektiivi,
satamien tyGturvallisuus ja varallisten ai-
neiden kuljetukset.

Oman lukunsa muodostivat syyskuun
11. paivan (v. 2001) tapahtumat, jonka
seurauksena ISPS (Internetional Ship and
Port Security) -koodin mukaiset turvame-

Sataman toimijoiden nelikenttda muut-

tuu myos rakenteellisesti. Viimeisimmat
muutokset on merkitty oheiseen kuvaan
punaisella. Helsingin Satama ulkoisti sata-
malaitosten perinteisesti hoitamat aluspal-
velut ulkopuoliselle yhtidlle Vuosaaressa
vuonna 2009 ja merenkulkulaitos muuttui
liikennevirastoksi ja turvallisuusvirastoksi
1.1.2010, jolloin toimintansa aloittivat myods
ympéristoasioista vastaavat ELY-keskukset.



nettelyt (security) muuttivat satamien ope-
ratiivista toimintaa ja toimintaymparistoa
maailmanlaajuisesti. Turvasaadokset tuli-
vat voimaan 1.7.2004.

Kotimaan satamatoimintojen sujuvoit-
tamiseksi ja turvallisuuden lisdamiseksi
valmistelivat Suomen Satamaliitto ja Sa-
tamaoperaattorit yhdessi Suomen Varus-
tamoiden, SKAL:n ja VR:n kanssa edelleen
kaytossa olevat ja tarpeen mukaan péivitet-
taviat ohjeistukset Menettelytapasuositus
alusten ja satamien ISPS-yhteistyohon,
Kuorma-autoliikenteen yleinen satama-asi-
ointiohje ja Raideliikenteen riskienhallinta
satamassa. Ohjeistukset ovat luettavissa ja
tulostettavissa em. tahojen nettisivuilla.

Kotkan Mussalossa ja Helsingin Vuo-
saaressa toteutettiin mittasuhteiltaan ja
toimintamalleiltaan tdysin uudenlaiset sa-
tamainfrastruktuurihankkeet. Varsinaisten
satama-alueiden ympirille on luotu mitta-
vat logistiikkapalvelualueet satamien kayt-
tgjille. Kayttoon onkin vakiintumassa uusi
sana: satamakeskus.

Vield vuosituhannen vaihteessa suoma-
laiset satamaoperaattorit olivat kokonaan
kotimaisessa omistuksessa, metsateollisuu-
den omistaessa valtaosan ahtaustoimintaa
harjoittavista yrityksistd. Vuosikymmenen
puolivdlin yritysjérjestelyjen ja -ostojen
seurauksena alkoivat ulkomaiset tahot
tulla mukaan my6s satamaoperaattoritoi-
mintaan. Vuoden 2008 ahtaus- ja lastink&-
sittelytoiminnan liikevaihdolla mitattuna
ulkomaisten omistajien osuus oli 42 % Sa-
tamaoperaattorit ry:n jasenten satamaope-
rointiliiketoiminnasta.

Muutoksen tuulia tandan ja
huomenna
Liikenne- ja viestintiminis-
terio asetti kevaalldi 2008
virkamiesty6ryhmén val-
mistelemaan satamalainsaa-
dannon kokonaisuudistusta.
Tyoryhmén tueksi asetettiin
lisdksi  asiantuntijatyoryh-
ma ja tyon piti olla valmiina
maaliskuun loppuun 2009
mennessd. Tehtdva osoittau-
tui kuitenkin odotettua vai-
keammaksi ja tyo edelleen
lokakuussa 2010 kesken.
Keskeinen syy viivdstymi-
selle on ollut EU:n komission
ns. Destia -pditos ja tyo- ja
elinkeinoministerion sen pe-
rusteella tekema laaja selvitys
julkisen sektorin (eli valtion

Satamalogistiikan toimintaymparisto
muuttuu jatkuvasti ja sykleittdin.
Rakenteelliset muutokset ovat edelleen
kuitenkin suhteellisen hitaita.

tekniikka

tyoturvallisuus

Satamanpito on niita litkketoimintoja,
jotka kilpailuvaaristymisten
ehkaisemiseksi on tarpeen yhtioittaa.

ja kuntien) elinkeinotoiminnan harjoitta-
misedellytyksistd avoimilla markkinoilla.
Julkisen elinkeinotoiminnan kilpailuneut-
raliteetti -selvityksessd paadyttiin kevaalla
2010 tulokseen, ettd mm. satamanpito on
niitd liiketoimintoja, jotka kilpailuvdaris-
tymisten ehkdisemiseksi on tarpeen yhti-
Gittaa.

Todenndkoistd on, ettd kunnalliset sa-
tamaliikelaitokset ja -laitokset tullaan yh-
tidittdm&aan vuoteen 2013 mennessi. Jo
talla hetkelld Kotka ja Hamina ovat yhtio-
muotoisia satamia. Sattumoisin mainitut
kaupungit ovat valmistelemassa satami-
ensa yhdistymistd. Kaupunkien paattavat
elimet tekevit asiaa koskevat paatoksensa
14hi aikoina.

Satamien tulossa oleva yhtidittdminen
lisinnee laajemminkin niiden horisontaa-
lista, eli maantieteellistd/alueellista, seka
vertakaalista, eli kuljetusketjun sisilla ta-
pahtuvaa, integroitumista. Myos satama-
operaattorit ovat todennékdisesti mukana
mainitussa kehityksessa.

Suuria haasteita satamien lastinkasitte-
lylle luovat edelleen jarkevien tyGaika- ym.
toimintamallien kehittdminen ty6ehtosopi-
muksissa.

Lainsdaddnnon ja muut toimintaympa-
riston muutokset muokannevat satamia
hallinnollisesti edelld kuvatulla tavalla.
Toiminnallista kehitystd voidaan kuvata
siten, ettd tulevaisuudessa Suomessa on
volyymisatamia  (irtolastit, keskittynyt
tuonnin ja viennin kontti- ja muu yksikko-
liikenne, matkustajat), tuotesatamia (tietyt

JATKUVAT

tuonti- ja vientitavarat), markkinarakosa-
tamia (tietyt tuotteet ja raataloidyt satama-
, lisdarvo- yms. logistiset palvelut, transito)
ja talousmaantiedesatamia (taustalla myos
aluepolitiikka, huoltovarmuus yms. vililli-
set tarpeet).

Useat kdynnissa ja vireilla olevat kaivos-
hankkeet lisdavit todennakaoisesti satamien
kisittelemien irtolastien tonnimairia huo-
limatta energiaraaka-aineiden kuljetusten
kysynndn epavarmuuksista. Metsateolli-
suuden kuljetusvolyymien kasvu hiipunee,
sen sijaan raskaan metallin ja konepajate-
ollisuuden, kuten myds muita globaaleja
tuotanto- ja kulutusjarjestelmia palvelevat,
kuljetukset lisddntyvit.

EU:n satama-asioiden painopiste on
keskittynyt karvaiden satamapalveludi-
rektiivihankkeiden kaatumisten jalkeen
mm. turva-, ymparist6-, valtiontuki- ja
eurooppalaisen satamaverkon kehittdmis-
hankkeisiin. On tarkedd, ettd Suomi pyrkii
vaikuttamaan EU:n satamapolitiikkaan ak-
tiivisesti omista lahtokohdistaan.

Suomessa vuoden 2010 aikana julkais-
tut LVM:n liikennepoliittiset strategiat ja
ohjelmat eivit paljoa lupaa satamatoimien
jarjestelmalliseksi ja innovatiiviseksi kehit-
tdmiseksi. Monilla taholla kannetaankin
suurta huolta my6s merenkulun ja sata-
ma-asioiden osaamisen ja kiinnostuksen
sdilymisestd ministeriossa ja entisen sub-
stanssiviraston korvaavissa uusissa viras-
toissa.

SATAMALOGISTIIKAN TOIMINTAYMPARISTON MUUTOKSET

TULEVAT

EU:n satamapolitiikka

Suomen satama- ja elinkeinolainsdiadéanto

horisontaalinen ja vertikaalinen integroituminen

tietotekniikka

kilpailu

telematikka

logistinen ohjaus

ympiéristo vaaralliset aineet turva (security)

tavaravirtojen keskittiminen/keskittyminen

tyomarkkinat koulutus

infrastruktuuri
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Tehokkuutta modernilla
kemikaalilaiturilla

Tahkoluodon moderni kemikaalilaituri nopeuttaa tuntuvasti lastaus- ja purkaus-
tyota. Laiturin syvyys 10 metria, 12 metrin valmius isommille kemikaalialuksille.
Ratapiha kemikaaleille on valmiina, samoin kemikaalivaunujen

purkaus- ja lastauslaitteistot ja -putkistot.
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Palveleva satama

kaiken kokousille latvoille

A

High&heavy ©® 3tunnin

ajomatkan

- Iastit etaisyydella

Suurten ja painavien lastien kuljetus uuteen high&heavy-

keskukseen onnistuu suuren tieikkunan ja ruuhkattomuuden . 6 tunnin
ansiosta. Osaamista ja nostovoimaa I6ytyy, mm. Suomen ajomatkan
vahvimman satamanosturin ansiosta (200 tn). etaisyydella

Tila luo tulevaisuutta

Kemikaalisataman séiliokapasiteettia voidaan lisata
n. 300 000 m3. Kokonaisuudessaan Porin Satamassa
ja sen valittdmassa laheisyydessa on yli 200 ha
vapaata tilaa logistiikka- ja teollisuustarpeisiin.

Hyvat yhteydet

Porin Satamaan johtavat syvat (max. 15,3 m),
helposti navigoitavat ja lahes jaavapaat vaylat.
Valtatieyhteydet 2-, 11-, 8- ja 23-tieta pitkin
johtavat mm. paakaupunkiseudulle seka
Pirkanmaan, Pohjanmaan ja Keski-Suomen
suuntaan matka-ajan jaadessa lyhyeksi.

6 tunnin ajomatkan etaisyydella asuu yli

4 miljoonaa suomalaista ja sijaitsee lahes
koko Suomen teollisuus ja kauppa.

Vaasa

PORI . @ Lappeen-

ranta
® Helsinki

Porin Satama | Merisatamantie 4, 28880 PORI
Puh. (02) 621 2600 | Fax (02) 621 2630
info.port@pori.fi | www.pori.fi/port




Rakennusmateriaalit
alkkaavat autokatoa

Transitoautojen maahantuonnin ja STX:n Turun Telakan
hiljennyttyd Turun Vapaavaraston tiloja uhkasi osittainen
autioituminen. Uutta varastoitavaa loytyi rakennustarvikkeista

ield vuonna 2009 auringon séteet

moninkertaistuivat  uutuuttaan

kiiltdavien Opelien ja Fordien

peileistd ja puskureista. Turun
Vapaavaraston kenttdalueella niitd riitti:
vaikka taantuma oli hiljentdnyt muuta
tuontia, autoja virtasi maahan vanhojen
sopimusten mukaisesti.

Tilanne romahti vasta kesén viilennyt-
tya.

— Vuonna 2008 Turun sataman lapi
tuli 100.000 autoa. Niistd 80 prosenttia
meni Venéjélle. Varovaisen arvaukseni
mukaan tdna vuonna autojen maara jaa
alle 30.000:een, Turun Vapaavaraston toi-
mitusjohtaja Stefan Lindstrom arvioi.

Samaan aikaan Turun Telakka alkoi
hiipua. Se on alihankkijoineen ollut Va-
paavarastolle iso asiakas. Vuosien aikana
varastoon on nostettu laivoihin tulevia
hisseja, keittiokalusteita, parketteja ja yli
100.000 neliometria mattoa per laiva.

Yli 8.000 turhaa nostoa

Mutta Lindstrom kumppaneineen ei ole
niitd, jotka lyovat hanskat tiskiin en-
simmadisen vastoinkdymisen my6td. Va-
kavaraiselle yritykselle tilanne ei ollut

Stefan Lindstrom nékee tulevaisuuden valoisana siita huolimatta,
etta Venaja nosti tuontiautojen veroa elvyttaakseen omaa autotuotantoaan.

ja veneista.

katastrofi. Lindstrom naki hiljaisen ajan
mahdollisuutena pohtia tulevia linjauksia
- kerrankin rauhassa.

— Erés rakennusliikkeen edustaja sanoi,
ettd yhden normaalin kerrostalon rakenta-
minen vaatii tydmaalla 16.000 nostoa. Yli
puolet niistd on turhia, silla tavara on vaa-
rassa paikassa.

Lindstrom muisti seminaarit, joissa
oli puhuttu rakennustarvikkeiden varas-
toinnin tarpeista. Han keksi, ettd Turun
Vapaavarasto voisi tarjota lamminta ja
kuivaa tilaa. Sinne voitaisiin tuoda véli-
varastoon materiaaleja, joita tyomaalle ei
vield voitaisi vieda.

Pian suunnitelmat laitettiin toteen ja
Vapaavarastoon rahdattiin mm. paneeleja,
julkisivumateriaaleja ja kivilaattoja. Lind-
strom mukaan valivarastointi olisi kannat-

Teksti ja kuvat Sari Jarvinen

tavaa tuontitavaran lisiksi suomalaisilla
tyomailla, jotka sijaitsevat 200 - 300 kilo-
metrin padssi satamasta.

Vene veneessd maailmalle

Merten takaisessa horisontissa siintda
muitakin visioita. Vield allekirjoitusta
vailla olevissa papereissa on kaavailtu
veneiden varastointia, silli Turun kautta
kulkee suurin osa Suomen veneviennista.
Kun tehtaiden pihat kédyvit ahtaiksi, aluk-
set voidaan sijoittaa valmiiksi satama-alu-
eelle Vapaavaraston tontille.

— Niitd menee mm. Norjaan, Ruotsiin,
Tanskaan, Iso-Britanniaan, Saksaan ja
ITtaliaan. Osa veneistd kuljetetaan laivojen
kannella, osa taas rekkojen mukana esim.
Ruotsiin, Lindstrom kertoo.

Hankkija-Maatalouden koneet ovat
kdyneet kaupaksi kohtuullisen hyvin
taantumankin aikana ja kaupankéaynti

on tydllistanyt myos Turun Vapaavarastoa.
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Naantalin sataman

lnkennemaara

voimakkaassa kasvussa

Vuonna 2008 Naantali teki vield kaikkien aikojen liikenne-ennityksensa. Sataman laiturien ja/tai
vesialueiden kautta kuljetettiin yhteensa yli 8,72 miljoonaa tonnia tavaraa. Tonnimaarilla mitaten
Naantali oli, aivan kuten tdndankin, maan kolmanneksi suurin kunnallinen ja yleinen satama seka
neljanneksi suurin kaikista Suomen satamista. Vuonna 2008 Naantalissa oli myos maan neljanneksi
tihein liikkenne aluskdynneillda mitaten. Aluskidynteja oli yhteensa 2 320 kappaletta.

aailmanlaajuisen talouslaman

seurauksena litkennemaarat

kuitenkin véhenivdat vuonna

2009 niin Naantalissa kuin
muissakin Suomen satamissa huomatta-
vasti vuoteen 2008 verrattuna. Satamien
tavaraliikennemé&érit useassa suomalaises-
sa satamassa putosivat jopa yli kymmenen
vuoden takaiselle tasolle. Laman seurauk-
sena laskeneissa lilkennemaérissi palattiin
Naantalin osalta vain parin viime vuoden
takaisiin asetelmiin. Naantalin sataman
kokonaisliikenne vuonna 2009 oli yhteen-
sd 7,21 miljoonaa tonnia, jossa vihennysta
huippuvuoteen 2008 verrattuna oli 17 %.
Noin 1,5 miljoonan tonnin pudotuksesta
huolimatta kuljetettiin Naantalin sataman
laiturien ja/tai vesialueitten kautta tavaraa
enemmain kuin esimerkiksi vield vuonna
2006. Suomen muihin satamiin verrattuna
lilkenne Naantalissa laski keskimaaraista
viahemman.

Vuoden 2010 tammi-syyskuun aikana on
Naantalin sataman kokonaisliikenne ollut
jélleen voimakkaassa kasvussa. Kokonais-
lilkenne on kasvanut edelliseen vuoteen
verrattuna yli 20 %. Tuontiliikenne on kas-
vanut 18 % ja vienti 24 %. Huippuvuoden
2008 kokonaisliikenteestd ollaan jaljes-
sd endd noin 6 %. Erityisen ilahduttavaa
on ollut kehitys suuryksikkoliikenteessa.
Roro/ropax —aluksilla Naantaliin saapuvis-
sa ja ldhtevissa rekoissa ja peravaunuissa on
kuljetettu noin 21 % enemméin rahtia kuin
vastaavana aikana viime vuonna.

Investointeja toimintaedellytysten ja
kilpailukyvyn turvaamiseksi

Satama on paikka, joka ei tule koskaan
valmiiksi. Aina rakennetaan uutta tai kor-
jataan vanhaa. Parin viime vuoden aikana
Naantalin satamassa toteutetut huomatta-
vat investoinnit ovat olleet valttamattomia
ja tehty asiakkaiden toimintaedellytysten
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sekd sataman kilpailukyvyn turvaamiseksi.
Merkittdvimmistéd viime aikojen investoin-
neista voidaan mainita sataman vanho-
jen bulk-laitureiden peruskorjaukset seki
Utostd Naantaliin  kulkevan syvavéylan
ruoppaustyot Naantalin pddssd ja siihen
liittyvd ns. Moton matalan poisto Nesteen
oljysataman edustalta. Hankkeisiin on kay-
tetty investointiméararahoja yhteensa noin
8 miljoonaa euroa.

Bulk-laiturien kantokykyi nostettiin kol-
mesta tonnista per nelio (3 ton/m2) neljaan
tonniin per neli6 (4 ton/m2).
Laitureilla kulkee kiskoparit
junavaunuille ja lastaus lai-
turilta junavaunusta suoraan
laivaan tai laivasta vaunuihin
on nyt mahdollista. Laituril-
le rakennettiin samalla myds
purku-/lastauspaikka ras-

Yrj6 Vainiala, Satamajohtaja

kaalle projektitavaralle.

Uton kautta Naantaliin johtava entinen
13 metrin véyla saatiin ruopattua valmiiksi
vuoden 2009 lopulla. Vuoden 2010 kevaal-
14 15,3 metrin kulkusyvyiseksi vahvistettu
vayld on nyt yksi Suomen merialueen sy-
vimmista vaylistd yhdessi Porvoon Skoldvi-
kin, Porin Tahkoluodon ja Kotkan Mussalon
vaylien kanssa. Neste Oyj:n supertankkerit
Mastera ja Tempera ovat jo passseet turval-
lisesti taydessa lastissa Naantaliin. Alusten
kantokyky, 105 000 dwt, voidaan nyt hyo-

Satama on paikka,

joka ei tule koskaan valmiiksi.
Aina rakennetaan uutta tai

korjataan vanhaa.



Vuoden 2010 tammi-syyskuun aikana
on Naantalin sataman kokonaisliikenne
ollut jélleen voimakkaassa kasvussa.
Kokonaisliikenne on kasvanut edelliseen
vuoteen verrattuna yli 20 %.

dyntdd kokonaan Naantalin jalostamon
kuljetuksissa.

Investointitahti jatkunee korkealla ta-
solla vield ainakin seuraavat 2-3 vuotta.
Satamalla on suunnitelmissa muun muassa
matkustajaterminaalin muutos- ja korjaus-
tyot sekd vanhojen 1950- ja 1960-luvuilla
rakennettujen bulk- laiturien korjaustéiden
loppuunsaattaminen. Lisaksi suunnitelmis-
sa on kdynnistdd vanhemman roro-laiturin
ramppien peruskorjaus sekd uudemman
vuonna 2006 kayttoon otetun roro-laiturin
ylarampin suunnittelu ja rakentaminen.
Korjaustavasta ja laajuudesta riippuen
ndiden edelld mainittujen hankkeiden on
alustavasti arveltu maksavan yhteensé noin
3 - 4 miljoonaa euroa.

Naantalin satamassa kaynnistetty
yhtidittamisselvitys

Muina mainitsemisen arvoisina asioina
voidaan todeta juuri kiynnistetty Naantali
satamaa koskeva yhti6ittdmisselvitys. Yh-
tiittdmisselvitys on kdynnistetty jo useim-
missa merkittavissa satamissa Suomessa.

Satamia koskevat yhtioittamisselvitykset
perustuvat EU-tuomioistuimen antamaan
Suomen valtion liikelaitoksia koskevaan
ns. Destia-paatokseen. Pdatoksen mukaan
liikelaitosmalli vaaristdd kilpailua, koska
valtion liikelaitos ei voi menni konkurs-
siin eikd se maksa voitostaan veroa. Valtio
on jo yhtidittdnyt kaikki liikelaitoksensa.
Kuntien liikelaitosten asemaa on pohdittu
muun muassa ns. kilpailuneutraliteettityo-
ryhméssd vuonna 2009. Ryhmai suositteli
kuntien kilpailluilla markkinoilla toimivien
liikelaitosten yhtioittamista.

Valtionvarainministerion kuntien liike-
laitosten asemaa pohtiva Auli Valli-Linnun
tyoryhma on julkistanut mietintonsa. Tyo-
ryhma esittda lainsdddantomuutosta, jonka
mukaan kuntien kilpailluilla markkinoilla
toimivat liikelaitokset, joita ovat siis myos
satamat, on yhtiditettavd vuoden 2013 lop-
puun mennessa. Lakiesitysta asiasta odote-
taan vuoden 2011 kevaalla.

ROSTOCK-STOCKHOLM-RIGA-KAPELLSKAR-HELSINKI-TALLINNA-TURKU-ALAND-PALDISKI

NAANTALIN

ST 2N

PORT OF NAANTALI

* Erinomaiset maa- ja meriyhteydet
* Monipuoliset satamapalvelut
* Merkittava suuryksikko-, kuiva- ja nestebulk-satama
* Teollisuutta palveleva satama
* Syva vayla
* Loistava sijainti ja hyvat talviyhteydet

Naantalin Satama
Satamatie |3, FI-21 100 Naantali, Finland
Tel. +358 (0)2 437 551 I, Fax +358 (0)2 435 1727
www.portofnaantali fi
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Ymparistoa saastaen
nopeammin perille

Yhdistdmme Itdmeren alueen
liikekeskuksia 7 reitilla, paivittain 30
Iahtoa seka 35 km rahtikapasiteettia.

cargo.booking@tallinksilja.com
_puh. +358 203 74266

cargo.sales@tallinksilja.com : - 2
puh +358918o 41 S

www.tallinksilja.com

Y TALLINK siya llNER

Kuljetus & Logistiikka 27



Rauman satamajohtaja Hannu Asumalahti

Usko tulevaisuuteen
on taas vahva

Metsateollisuuden kuljetuksiin
erikoistuneessa Rauman
satamassa nakyy jo metsidalan
piristyminen. Huhtikuussa
alkanut kasvu jatkuu, ja satama
on viidenneksen edelld viime
vuoden liikennemaarista.

Teksti Virpi Adamsson

atamajohtaja Hannu Asumalahden

mukaan Raumalla ei menetetty

toivoa metsateollisuuden suhteen,

kun moni oli jo kuoppaamassa alaa
Suomessa.

— Metsiteollisuuden tuotteissa ja raaka-
aineissa riittdd kuljetettavaa pitkalle tule-
vaisuuteen. Tahdn me uskomme Raumalla.

5,5 miljoonan tonnin kokonaisliiken-
teeseen tdnd vuonna tdhtddvan Rauman
sataman asema lansirannikon suurimpana
konttisatamana on niin ikdan pysynyt vank-
kana.

Laajennuksia odotellessa

Rauman satamassa odotetaan péaastdvan
ensi vuonna laajennustéihin, jotka tuovat
satamalle 10 hehtaaria lisatilaa. Laajennus-
hankkeesta syntynyt ympéristoasioihin liit-
tyva valitusprosessi on tulossa kisittelyyn
korkeimpaan hallinto-oikeuteen.

— Aloitamme laajennuksen heti ensi
vuonna, jos lupa tulee.

Raumalla aiotaan investoida satamaan
40-50 miljoonalla eurolla. Uudistuksissa
muun muassa konttiterminaali saa toisen
laiturin.

Paluu arkeen

Rauma Stevedoringin toimitusjohtaja Matti
Esko kertoo yrityksessd palatun normaaliin
arkeen taloudel-
lisen taantuman
jélkeen.
—Lomautukset
jamuut sopeutta-
mistoimenpiteet
voitiin lopettaa jo
viime kevaana.
Matti Esko
muistuttaa, etta
vield on kuitenkin
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pitkd matka vuoden 2008 huipputulokseen.
Niihin padsemiseksi menee hdnen arvionsa
mukaan vield kahdesta kolmeen vuotta.

— Talouden elpyminen nékyy jo inves-
toinneissa. Nyt satsataan koneisiin ja lait-
teisiin.

Rauma Stevedoringin keskeinen kehitys-
kohde on konttiterminaali. Sen toiminnan
laatua ja tuottavuutta pyritdan parantamaan
uudella toiminnanohjausjarjestelmalla.

— Rauma on Suomen kolmanneksi suurin
konttisatama ja se edellyttaa jatkuvaa kehit-
tamista.

Osa Euroports-konsernia

Rauma Stevedoring on nykyaan osa Euro-
portsin satamaperhettd. Suomessa siithen

i |

- Tiedon reaaliaikaisuus satamatoiminnoissa on kasvanut koko ajan. Teimme 2006
tayden remontin tietojarjestelmiin. Konttiterminaalin uusi ohjausjarjestelma on taas
yksi askel eteenpdin, sanoo Rauman Stevedoringin toimitusjohtaja Matti Esko.

kuuluu my6s Botnia Shipping Pietarsaares-
ta.

— Luxemburgilainen Euroports-konserni
lahti kehittymddn laman alla, ja meilld on
toimintaa yhteensi 21 terminaalissa muun
muassa Belgiassa, Ranskassa, Italiassa ja
Espanjassa.

Euroports tulee nimend yhd nidkyvim-
min kaytt66n mainonnassa ja viestinnassa.
Rauma Stevedoring siilyy kdytéssa rinnal-
la.

— Euroports-nimen kaytto ei vaikuta ar-
kipdivdan, mutta kuulumista laajaan yli
rajojen ulottuvaan satamaperheeseen halu-
taan hyodyntaa.

Rauman sataman yhtisittamisasia on télla hetkelld jaissa. Odotamme, mita nakopiirissa oleva
lainmuutos vaikuttaa asiaan, kertoo Rauman satamajohtaja Hannu Asumalahti.



Finnlinesin uusi viikoittainen
roro-lilkenne Iso-Britannian
ja Venajan valilla

Finnlines avaa uuden linjan Hullista ja
Helsingin kautta Pietariin. Nain Venajén
markkinat liitetéaan tiiviimmin Finnlinesin
nopeasti kasvavaan Euroopan linjaver-
kostoon.

P&aatos on jatkoa useille viime kuukau-
sien linjaverkoston laajennuksille Pohjan-
merelld ja I[tamerelld. Elokuussa Finnlines
jatkoi Bilbao-Antwerpen-Helsinki-linjaan-
sa Pietariin saakka.

Myéhemmin samassa kuussa ltame-
ren alueen ja suoran Vendjan-liikenteen
linjaverkostoa kehitettiin seka lasti- etta
matkustajaliikenteen  osalta  Libeck-
Sassnitz-Ventspils—Pietari -—linjalla.

Uutta liikennetta hoidetaan kolmella
roro-aluksella: Finnhawk, Birka Carrier
ja Birka Express. Suunnitellun aikataulun
mukaan laiva lahtee Hullista lauantaina,
Helsingista keskiviikkona ja saapuu Pie-
tariin torstaina.

Kuten  Finnlinesin  toimitusjohtaja
toteaa “Meilla on uusi, nopea ja tehokas
laivasto, ja me voimme tarjota asiakkail-
lemme ratkaisevia etuja Grimaldi yhty-
man puitteissa. Se mahdollistaa seké
kustannustehokkuuden etté laajan kulje-
tusverkoston yhdistaen Euroopan reitis-
tomme Grimaldin valtameriliikenteisiin.”

www.finnlines.com

Helsingin sataman
liikenne kasvussa
syyskuussa

Helsingin sataman tavaraliikenne kasvoi
reippaasti myos syyskuussa. Yksikoi-
dyn tavaraliikenteen maara oli 849 000
tonnia, mika on ldhes 15% enemman
kuin vuotta aikaisemmin. Tuonnin kasvu
oli 18% ja viennin kasvu 11%.

Tammi-syyskuussa 2010 tavaraliiken-
teen maara oli runsaat 7,3 miljoonaa
tonnia, 15% enemman kuin vertailukau-
della. Liikennemaéra jakaantui tasan
tuontiin ja vientiin. Kasvusta huolimatta
maara jai viela 149, taantumaa edelta-
vasta vuoden 2008 tasosta.

Laivamatkailun suosio on edelleen kas-
vanut. Syyskuun 2010 matkustajamaéra
oli 739 000 matkustajaa, kasvua oli 16%
viime syyskuuhun verrattuna. Tammi-
syyskuun matkustajamaara kohosi 7,4
miljoonaan matkustajaan, kasvua edel-
lisvuoteen oli 7%. Kasvua oli erityisesti
Viron ja Saksan liikenteessa. Pietarin uusi
matkustajalinja on ollut menestykselli-
nen.

Kansainvéliset risteilyalukset ovat vie-
railleet Helsingissé viime vuosien tapaan.
Niissa oli matkustajia syyskuun loppuun
ulottuvalla kaudella 341 000, 5% vahem-
man kuin vuosi sitten.

Complete
Logistic
Solutions.

" LINE (FINLAND) Oy

m Global container services
m Shortsea Ro-Ro traffic
Baltic/North Sea and
St. Petersburg
m Transit container services
to Russia and Baltic States
m Car carrier and
H&H overseas transports
m Project cargo sea transports
m Door deliveries

"K" Line (Finland) Ltd
Tynnyrintekijéinkatu 2,

PO. Box 57,

FI-00580 Helsinki, Finland
Tel.: +358 207 459211
Fax: +358 9 655570
Email: kline.sales@kline.fi
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e Maahantulotarkastukset
e Varustelut
e Kuljetukset
e Varastoinnit
e Asiakirjapalvelut

Kaikki ajoneuvologistiikan

palvelut.
Yksi kumppani.

Avelon

asiakaspalvelu@avelongroup.com
puh. 010 688 2400

AV LON

KEMIN | SATAMA

Port.of Kemi

Kemin satama
Perimerella

on erinomainen
Pohjois-Kalotin
teollisuuden vienti-
ja tuontisatama.
Sen kautta kulkee
nopea reitti Suomen,
Ruotsin ja Norjan
pohjoisille alueille
sekd Murmanskin

1nn

is-Kalottii

jois-

Ajoksentie 748,
94900 Kemi

Puh. (016) 2151 600
Fax (016) 2151 620

www.portofkemi.fi
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- Lapin logistiikan ykkonen

Lapin tavarakuljetukset ja matkustajaliikenne kulkevat
Kemin kaupungin kautta, jossa kohtaavat moottoritie (E75),
Suomen rautatieverkosto ja Lapin ainoa kaikelle tavaralle

avoin Lapin Syvasatama Ajos.

emin Satama palvelee jo ny-

kyiselldén koko Lappia, mutta

myo0s lukuisia pohjoisimmassa

Norjassa ja Ruotsissa sijaitse-
via teollisuuslaitoksia. Koillis-Venijan,
erityisesti Murmanskin alueelle toimite-
taan projektilasteja, koneita ja laitteita.
Yksityiset noutavat tuontiautoja Kemi
Satamasta. Kauppaliikkeiden oma tuonti
vaikkapa Aasiasta onnistuu suoraan
Kemin Satamaan.

Kemin Satamalla on saddnnolliset ja
aikataulutetut yhteydet kolme kertaa
viikossa Saksan Lybeckiin ja Ruotsin
Goteborgiin. Molemmista jarjestyvit jat-
koyhteydet minne tahansa maailman sa-
tamaan. Kemissa kayvat monikayttoiset
linjalaivat voivat kuljettaa ldhes kaiken-
laista tavaraa.

Lapin kaivostoiminta kasvattaa Kemin
Sataman liikennetta ldhitulevaisuudessa.
Kemin Satamaan valmistuu vuoden 2011
aikana 1,6 MEUR arvoinen Pohjoinen
malmiraide, jolla valmistaudutaan kai-
vostuotteiden kuljetuksiin mm. Kevit-
sasta (v.2012), Soklista ja Hannukaisesta
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Hannu Tikkala, projektipaéallikko, Kemin Satama

(v.2015). Lyhin maakuljetusreitti kaivok-
silta johtaa rautateitse Kemin Satamaan
ja suunnitelmissa oleva merivaylan sy-
vennys 10 metristd 12 metriin hyodyttaa
kaivosyhtioita.

Kemin Satamaan vélittomasti liitty-
va Sarana-teollisuusalue on valmis vas-
taanottamaan yksityisid teollisuus- ja
logistiikkainvestointeja. Meriliikenteen
kasvua tulee my6s Luoteis-Vendjian
transitosta sekd Kemiin suunnitellus-
ta bioenergiatehtaasta. Kun téhdn vield
lisda Outokummun jo paattamat ja Fen-
novoiman todennékoiset suurinvestoin-
nit seutukunnalla, investoinnit alueella
nousevat yli miljardin euron.

Kemin Satama on tehokas, palveleva
ja helposti saavutettava satama, jonka
kautta noin 3 miljoonan tonnin kuljetuk-
set sujuvat ympéri vuoden. Nykyisella
infrastruktuurilla Kemin Satamalla on
kasvuvaraa 1-2 Mtn vuodessa. Investoin-
tien myotd palvelemme entistd parem-
min uusia ja nykyisia asiakkaita.




Viking Line kaytt

dd €11S11111Malsena

maailmassa uutta meriturvallisuutta
edistavaa viestintatekniikkaa

Viking Line testaa parhaillaan meriliikenteeseen tarkoitettua
tulevaisuuden viestintdjarjestelmaa. Uuden jiarjestelmin avulla
voidaan estai viime talven kaltaiset jaakriisit Ahvenanmerella.
Testaus tapahtuu Itdmeren puhtautta ja turvallisuutta edistavan
Baltic Sea Action Group -saation puitteissa.

udenns. AIS+-jarjestelménavulla

alukset voivat vaihtaa keskendin

tietoja paikallisista sddolosuh-

teista esimerkiksi myrskyssi,
jaatilanteesta, vayldmuutoksista tai muista
esteistd, kuten Suomenlahdella parhaillaan
kaasuputkia asentavista aluksista. Kyse on
hajautetusta verkkojérjestelmasti, jossa
alukset voivat kiinnittdd huomiota vaara-
alueisiin tai ldhettaa viesteja.

Viking Linen M/S Mariellan ja M/S
Gabriellan miehist6t ovat vuoden 2010
alusta lahtien koekayttdneet ohjelmistoa,
josta odotetaan uutta maailmanlaajuista
standardia meriliikenteen viestinnille, kun
se ensi vuonna otetaan kdytt6on. Ohjelmis-
to on kehitetty open source - periaatteiden
mukaan, ja se on maksuton ja vapaasti
kaikkien saatavilla.

Esimerkkitilanteesta,jossajirjestelmas-
t4 olisi ollut suurta hy6ty4, on viime talven

il

jaaolosuhteet Ahvenanmerelld. Ne yllat-
tivat sekd viranomaiset ettd varustamot.
AIS+-jarjestelmén avulla laivat olisivat
voineet varoittaa toisiaan ja antaa tarkkoja
tietoja jadrajan sijainnista Merenkulkulai-
toksen valvonta-asemille, jolloin alusten
juuttuminen jéihin olisi voitu valttaa.

Uudella jarjestelméllda on suuri merki-
tys etenkin pienemmille aluksille, joilla
ei ole edistyksellistd navigointilaitteistoa.
Testaamme jarjestelméad Baltic Sea Action
Groupin ja IBM:n kanssa, ja tdh#nastiset
kokemuksemme ovat olleet todella hyvii,
sanoo Viking Linen tekninen johtaja Tony
Ohman.

Nykyisin kaikissa matkustaja-aluksissa
ja suuremmissa rahtilaivoissa on oltava
ns. AIS-ldhetin (Automatic Identification
System), joka ldhettda tietoa muun muassa
aluksen sijainnista. Uusi jarjestelma on
ohjelmistosovellus, jonka avulla olemassa

olevan ldhetinlaitteiston kautta voidaan
vastaanottaa ja lahettdd paljon enemmain
tietoa. IBM:n Suomessa yhdessd VTT:n,
Valtion teknillisen tutkimuskeskuksen,
kanssa kehittdima AIS+-sovellus vaatii toi-
miakseen vain johdon ja tietokoneen.
AIS+-hanke on yksi monista Baltic Sea
Action Groupin yhdessé Itdmeren maiden
viranomaisten ja elinkeinoeldmén kanssa
toteuttamista hankkeista. Meille on tér-
kedd kiyttdd open sourcea, silld sen avulla
luomme vidhéisin kustannuksin avoimen
jarjestelmén, joka edistdd merilitkenteen
turvallisuutta Itdmerelld ja muualla maail-
massa, sanoo testausta koordinoiva Baltic
Sea Action Groupin asiamies ja ohjelma-
johtaja Mathias Bergman.
AIS+-jarjestelmén parissa tehtdva ty6 on
osa Viking Linen ns. sitoumusta Baltic Sea
Action Group -saitiolle (BSAG). BSAG:n
tehtdvana on edistdd yhteistyota valtiollis-
ten ja yksityisten tahojen vélilli puhtaam-
man ja turvallisemman Itimeren puolesta.
BSAG:n neuvoa-antavassa elimessi istuvat
muun muassa Suomen tasavallan presi-
dentti Tarja Halonen, entinen pdaministe-
ri Matti Vanhanen, Ruotsin ulkoministeri
Carl Bildt ja Axel Wallenberg (Knut ja Alice
Wallenbergin saatio). Hankkeessa ovat
mukana myds Ilmatieteen laitos sekd
Suomen merenkulkuviranomaiset.
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vaihtaa keskenain tietoja paikallisista sddolosuhteista
esimerkiksi myrskyssa, jaatilanteesta, vaylamuutoksista
tai muista esteista, kuten Suomenlahdella

- parhaillaan kaasuputkia asentavista aluksista.
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PORTS

{é} RAUMA STEVEDORING e Botnia Shipping

maw s ey 4 e T S L

JARKEVAA
SAHATAVARAKU LIETUSTA

Paras ratkaisu maaramittaisen sahatavaran kuljettamiseen on
hyvin suojaava, standardikokoinen kuljetusvéline, jonka tilavuus
voidaan hy6dyntda maksimaalisesti.

Siksi Merilinjan saannélliset konttiliikennevuorot kuljettavat
sahatavaran LOAD PLATE -taytetyissa konteissa niin Kokkolan
Satamasta maailmalle kuin maailmalta Kokkolaankin. Fiksusti
ja edullisesti. Pyyda tarjous — ja yllaty! » www.merilinja.fi

=il 0 ==L A BART sl hnaly =
FULL-SERVICE PORT OPERATOR @y MERILINJA =
: : s —— i — Kontissa Kokkolasta kaikkialle — KOKKOLAN SATAMA

-|hrr-'.- '“"‘"-":H'-!"
Ewljelasuian sviisionbyinaly

l(uljetuszmi““’

Jyviisiodin Paviiorid 18.-215201 messut

AJA LAIVAAN!

Tama on myos rahtilaiva.
Punaisilla laivoilla rahtinne kulkee
luotettavasti, nopeasti ja edullisesti.

www.vikingline.fi AL

Helsmki‘d9 12351 Turku 02-333 1446 Tukholma 08-452 4255 Tallinna + 372 666 3985
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Runkorakenne

1) Runkopylvaat
2) Vaakapalkit
3) Saatolevyt

4) Lattiapultit

ILMOITUS

Lahemmassa esittelyssa lapivirtaushylly

Jarjestelmassa lavat liikkuvat omalla painollaan
rullia pitkin, taaten hyvan tavarankierron
seka tilan ja ajan saaston lavojen kasittelyssa.

- Esteeton lastaus ja purku.
- Viimeisten kayttopaivamaarien varma kontrolli.
- Kuormalavojen tehokas kierto.

- Tilankaytto tehostuu @arimmilleen jopa kuudella
padllekkadiselld lastaustasolla.

Rullaradat
5) Valipalkit 9) Hidastusluiskat
6) Rullat 10) Lavajarru

7) Jarrurummut  11) Rullasuojus

8) Keskittimet

Ajanmukaista ja
toimivaa varastointia

Kestavit ja luotettavat standardien mukaiset hyllyjarjestelmat
takaavat toimivan varastoinnin. Oikeanlaisen varastojarjestel-
man valitsemiseen kannattaa kayttaa hetki aikaa, koska siina
vaiheessa kun tarvitaan lisda hyllytilaa tai pitda uusia vanhoja
hyllyja, niin luotettavilta toimittajilta saa tiydennysta.

yllytek myy seka kiytettyja, ettd
uusia hyllyja ja toimitusjohtaja
Juha Moilanen kertoo, etta kay-
tettyjen hyllyjen myynti on kas-
vamassa. Asiakas saa halutessaan kaikki
palvelut suunnittelusta asennukseen ja
varasto on varmasti valmis silloin kun on
luvattu. Muutenkin sovituista asioista pi-
detdan kiinni. Kuten Juha Moilanen sanoi,
rehellisyys on kaupanteossa tirkeinta.
Asiakkaan pitdd saada sellainen varasto,
minka hén on tilannut. Ty6t tehddan hyvin
ja ajallaan, raha tulee siini sitten sivutuot-
teena. Kaytetyt hyllyt on tarkastettu kun-
nolla ja kaikki kelvottomat osat laitetaan
kierratykseen.
Varastointiratkaisuja mietittdessa kan-
nattaa tukeutua ammattilaisen apuun.
Suunnittelussa pitdd huomioida tavaran

maird ja laatu sekd miten paljon tavara
vaihtuu. Tehokkaaksi suunniteltu varasto
viahentdad materiaalihukkaa ja tuo selvaa
saastod yritykselle. Aikaakin sadstyy kun
tavarat on helppo laittaa ja ottaa hyllyilta.
Varastohyllyissd on omat standardit jotka
kertovat hyllyjen laadusta ja ammatti-
lainen pystyy suunnittelemaan kullekin
asiakkaalle oikeanlaiset, juuri tdmén asi-
akkaan kayttoon sopivat hyllyjérjestelmat.
Hyllyjen muunneltavuus ja mahdolliset
lisdhankinnat kannattaa ottaa huomioon
varastoa suunniteltaessa, koska eri val-
mistajien hyllyt harvoin sopivat yhteen.
Laadukkaat ja tunnetut tuotemerkit takaa-
vat, ettd hyllyja 16ytyy muutaman vuoden
paastakin jos tarvitaan lisda osia. Paljon
myytyja varastointijarjestelmia 16ytyy hel-
pommin my0s kiytettyna.

VARARTOTEEMIIERKA

Hyllytek toimii koko maassa ja Kajaa-
nin toimiston lisdksi on varasto myos Nur-
mijarvella. Kun on oma kuljetus, voidaan
asiakkaita palvella joustavasti.

Kalusteiden myynnin lisdksi palve-
luumme kuuluu tarvittaessa suunnittelu,
asennus ja huolto. Lisdksi ostamme ja
myymme kaytettyji varastokalusteita ja
hyllyja.

Kaikki tuotteet ovat eurooppalaisten
FEM- ja yhdysvaltalaisten RMI-normien
mukaisia ja tayttdvit standardivaatimuk-
set kaikkialla maailmassa.

Tuotteillamme on my6s ISO 9001 laa-
tusertifikaatti, ISO 14001 ymparistosertifi-
kaatti ja TUV-GS laatusertifikaatti.

www.hyllytek.fi
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Itella Logistiikan henkilosto asettelee tuotteet
valmiiksi myyntitelineisiin. Hyvéa esillepano lisaa
tuotteiden myyntia.

Muotilogistiikka kunnostaa maailmalta tulleet
vaatteet pitkdn laivamatkan jélkeen. Kunnostuksen
jalkeen vaatteet voidaan toimittaa esimerkiksi
riippukuljetuksena myymalaihin.

Itella Logistiikka panostaa
rahtibisnekseen

Itella Logistiikka mielletadn usein pakettien kuljettajaksi. Yritys
hallitsee myGs isompien tavaroiden ja tavaraerien kuljetuksen.
Hyvana nayttona tasta on Stora Ensolle tehtava paperi- ja
kartonkituotteiden varastointi ja kuljetus.

tella Logistiikka on tunnettu pitkalti
pakettien kisittelijdna ja kuljettaja-
na. Nyt yritys panostaa aiempaa voi-
makkaammin myds perinteisempéan
rahdin kuljettamiseen. Hyviand esimerk-
kind asiakkaille tehtavista ratkaisuista on
viime kevadna alkanut Stora Enson paperi-
ja kartonkituotteiden varastointi seka kon-
titukset Kotkan satamassa sijaitsevassa
Itella Logistiikan logistiikkakeskuksessa.
Yhteisty0 Kotkassa kaynnistyi, kun
Stora Enso Logistics tarvitsi nopeasti lisa-
tiloja tuotteidensa sdilytykseen maaliskui-
sen ahtaajalakon aikana. Kotkan kuuluisat
satamat Mussalo ja Hietanen ovat yhtiol-
le tarkeita, silld niiden kautta maailmalle
lahtee iso osa Stora Enson Eteld-Suomen
tehtailta syntyvista paperi- ja kartonkituo-
tannosta.
Suurin osa Stora Enson tuotteista tulee
rautateitse suoraan Itellan Kotkan logis-
tiikkakeskukseen, jossa on 28 000 nelio-
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Teksti: Tero Tuisku

metrid lammintd varastointitilaa ja ldhes
300 metrid katettua junalastauslaituria.
Erikoisuutena on, ettd raiteet johtavat to-
della Itellan logistiikkakeskuksen sisitiloi-
hin asti.

- Kuljetamme ja kasittelemme Kotkas-
sa esimerkiksi paperirullia ja muita Stora
Enson tuotteita. Hankkeessa my0s yhdis-
tettiin meidén ja Stora Enson tietojirjes-
telmat, myynti- ja markkinointijohtaja Ben
Angelvirta Itella Logistiikasta toteaa.

Itella Logistiikan valttina joustavuus

Stora Enso arvostaa Itella Logistiikan tuot-
tamassa palvelussa eniten joustavuutta.

- Pystymme hyvin joustavasti ottamaan
kayttoomme Itella Logistiikan resursseja
varastointi- ja kontituspalvelujen osalta
silloin kun siithen on tarvetta. Joustavuus
on sitd mitd me olemme Itella Logistiikalta
hakeneet ja sitd olemme saaneetkin, sata-
mapalvelupaillikké Johannes Vesala Sto-

ra Ensosta kuvailee.

Ttella Logistilkan kasittelemét Stora
Enson paperi- ja kartonkirullat ovat tosi
suuria. Pienimpienkin rullien paino on
lahes 300 kiloa. Suurimmat paperi- ja
kartonkirullat painavat perati noin nelja
tonnia.

Stora Enso toimittaa paperi- ja karton-
kituotteita Suomen ja Ruotsin tehtaiden
porteilta asiakkaille asti.

- Itse hallinnoimme logistisia prosesseja
seka etsimme alan alihankkijoita oikeisiin
kohteisiin. Ndin varmistamme, ettd tuot-
teet liikkuvat oikeassa muodossa ja oikeal-
la tavalla kustannustehokkaasti paikasta
toiseen, Vesala sanoo.

Kokonaisvaltaista palvelua

Ttella Logistiikka tarjoaa asiakkailleen
hyvin laaja-alaista ja kokonaisvaltaista lo-
gistista palvelua.

- Kéytdnnossa asiakas saa meiltd koko
paketin  kuten  ulkomaankuljetukset
maalla, merelld ja ilmassa, varastoinnin
ja varastopalvelut sekd toimitukset asiak-
kaille. Myos logistiikan it-palvelut kuulu-
vat valikoimaamme. Esimerkiksi tuotteita
verkossa myyville yrityksille tarjoamme
kumppaneidemme kautta verkkokaup-
paohjelmistot, toimitamme tuotteet vaik-
kapa Kaukoiddstd omaan varastoomme



Myynti- ja markkinointijohtaja Ben Angelvirta toteaa, etta asiakas saa
Itella Logistiikalta kaikki logistiikkapalvelut: ulkomaan rahti maalla,
merelld ja ilmassa seké tullaus ja huolinta, varastointi lisdpalveluineen
ja kuljetukset kotimaassa loppuasiakkaille. Kaikkiin palveluihin sisalty-
vat tarvittavat tietojarjestelmat.

taalla Suomessa ja lihetimme niita verk-
kokaupan asiakkaille tilausten mukaan.
Verkkokauppaan lahteva yrittdja tarvitsee
vain toimivan liikeidean ja me hoidamme
kaiken muun logistiikan osalta, Angelvirta
kuvailee.

Verkkokaupasta tilatut tuotteet toimite-
taan asiakkaan toiveiden mukaisesti kotiin
tai hin voi noutaa ne haluamastaan Postin
myymalédstd tai myyntipisteestd, joita on
noin 1 100 eri puolilla Suomea.

Lisamyyntia houkuttelevalla
esillepanolla

Ttella Logistiikka tarjoaa vahittdiskaupalle
tuotteiden pakkausta valmiisiin myyntite-
lineisiin.

- Palvelumme koskee esimerkiksi kosme-
tiikka- ja hygieniatuotteita seki elintarvik-
keita. Tuotteet ovat varastoissamme, joissa
asettelemme ne valmiiksi myyntitelineisiin
ja toimitamme myymal6ihin. Houkutteleva
esillepano lisdé tuotteiden myyntia. Kaikis-
sa myymaldissa ei aina ole aikaa eika tilaa-
kaan asetella tuotteita myyntitelineisiin.
Siksi tarjoamallemme palvelulle on selkeda
tarvetta, Angelvirta sanoo.

Ttella tarjoaa myds muotilogistiikan
palveluita. TAma tarkoittaa vaatteiden ja
jalkineiden toimituksia ulkomailta Itellan
Lahden logistiikkakeskukseen, jossa vaat-
teet viimeistellaan myyntikuntoon.

- Kaukomailta tulevat vaatteet on
tapana pakata pieneen tilaan kuljetuksen
ajaksi. Me avaamme vaatepaketit, tarkis-
tamme vaatteiden kunnon ja hoyrytimme
ne sileiksi. Lisdksi hoidamme tarvittaessa
esimerkiksi tahranpoistot, silityksen ja

Satamapalvelupaéllikko Johannes Vesala
Stora Ensosta arvostaa Itella Logistiikan

erilaiset ompelutyot. Pyrimme kaikkien
asiakkaiden kohdalla siihen, ettd varas-
to ei toimisi vain sateen- ja sddnsuojana.
Pystymme tarjoamaan monia lisdpalvelu-
ja kuten tarroitusta, uudelleenpakkausta,
laitteiden esiasennuksia ja kampanjatuot-
teiden kokoamista.

Kokemusta ja tarkkuutta
juomalogistiikassa

Ttella Logistiikalla on juomalogistiikassa
pitkd kokemus. Esimerkiksi Alko on ul-
koistanut keskusvarastonsa Itellalle. Li-
sdksi Itella Logistiikka hoitaa suurimman
osan Alkon myymalatoimituksista.

Yli kymmenen vuotta jatkunut yhteis-
tyo Alkon kanssa perustuu Angelvirran
mukaan palvelun laatuun, tasmallisiin
toimituksiin ja luottamuksellisiin hen-
kilosuhteisiin. Juomalogistiikkaa varten
Ttella Logistiikalla on oma tullivarasto.

- Laitamme maahantuotuihin pulloihin
asianmukaiset suomenkieliset etiketit ja

tarjoamaa joustavuutta.

toimitamme pullot myymal6ihin. Osan juo-
malogistiikasta muodostavat laivayhtioille
toimitettavat kuljetukset. Laivat viipyvit
useimmiten vain pienen hetken satamassa
ennen uutta 1dht6d. Juomien toimittami-
nen laivaan lyhyessi ajassa vaatii tiukkaa
aikataulutusta ja erikoisosaamista.

Ttella Logistiikka tarjoaa asiakkailleen
palveluja myds lahetysten seurantaan seké
tavaroiden tietovirtojen hallintaan. Tama
tarkoittaa, ettd maailmalta tulevia ldhetyk-
sid voidaan seurata aina tavaran siirtyessa
paikasta toiseen pitkassa kuljetusketjussa.

- Itella Dashboard -palvelun kautta asi-
akas pystyy itse katsomaan tietokoneelta,
missd oma ldhetys on kulloinkin liikkuu.
Nakyma toimitusketjusta kokonaisuutena
helpottaa asiakkaan omien toimien suun-
nittelua ja mahdollistaa toimitusketjun
analysoinnin. Tietovirta tdydentdi tavara-
virran hallintaa, Ben Angelvirta sanoo.

ITELLA

Logistiikka

» Tarjoaa kokonaisvaltaista logistiikkapalvelua.

» Kattavat auto-, meri- ja lentorahtipalvelut kaikkialle
maailmaan, mukaan lukien tullaus- ja huolintapalvelut.

» 45 varastoa kahdeksassa maassa, nelioita Iahes 900 000
ja lavapaikkoja 1 350 000.

Kotimaan jakelut ja rahtipalvelut, esimerkiksi kappaletavarat
seka osa- ja tayskuormat.

» Toimii kahdeksassa maassa: Suomi, Ruotsi, Norja, Tanska,
Viro, Latvia, Liettua ja Venaja, seka kumppaneiden kautta
maailmanlaajuisesti.

» Liikevaihto 714 miljoonaa euroa, tyontekijoita lahes 10 000.
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HAMMASTYT TAKUULLA.

Voimaa. Ulottuvuutta. Tehokkuutta. Kestavyyttia. Jous-
tavuutta. Monipuolisuutta. Luotettavuutta... Taitavissa
kisissa uskollinen tyin tekija. Téman vuoksi annamme
ABT Yellow Line X-sarjan trukeille takuulla ylivoimaisen
3 vuoden takuun. Tutustu mallistoon, perehdy ominai-
suuksiin - hammastyt takuulla.

EE

X-sarjan X-sarjan X-sarjan
diesel- ja kaasutrukit sahkotrukit tyontomastotrukit

“VUODEN
/
3 TAKUU

*Optiona ja vakiona kaksi vuotta/2000 h.

Vakiovarusteina mm: nelja hydrauliikkalohkoa, jotka mahdollistavat lisa-

At ! . i BT
laitteiden kytkemisen, noston ja laskun autom. loppuhidastus, LED-valot, A ® H
maston sisdpuolinen putkitus, sivusiirto- tai sivusiﬁtoasetinlaite, diesel- .V e” o wgﬁm@ haABIT(!,yIFb
ja kaasutrukeissa kumijousitettu huippuluokan ohjaamo, ergonominen TOIMII TAKUULLA www.abt.fi * p.(02) 5115511

istuin. Optioina mm: Joystick- tai Fingertips-hallintajarjestelma.

lonipuoliset kuljetuspc relutV@Gtiyiin tarpeisiin!

.’

ialTr t on Ahola-konsel uuluva
a vahv osaamista ovat vaativat

Nﬁ;{ekﬁ- ja erikoiskuljetukset.
- Ny yaikainen ja monipuolinen kalustomme

vastaa asiakkaittemme erilaisiin tarpeisiin.
Vankalla ammattitaidolla ja monipuolisella
kalustolla mm. vene-, terds-, betonielementti-,
maansiirto- ja tyékonekuljetukset onnistuvat
varmasti ja luotettavasti.

Erikoiskuljetuksissa toimialueemme on koko
Pohjois-Eurooppa, erityisesti Pohjoismaat.

-
V/

| e T

Reaktorin kuljetus
5-akselisella, jatkettavalla
puoliperdvaunulla.
Ldpimitta 8 metridi ja
paino 25,5 tonnia.

-

[J
PL 557, FI-67701 Kokkol (@
Puh. 020 7475 500o o J S 2 eClaI Trans % Ort www.atspecialtransport.fi



Rahtikirjat kokemuksella

Jyviaskylassa paakonttoriaan
pitava Siirtopaino tuottaa
monipuolista painojilkea.
Tulevaisuudessa yritys
satsaa yhia enemmaén
digipainamiseen.

Teksti ja kuvat: Antti Karkiainen

ietotekniikka nayttelee yhd suu-

rempaa osaa myos Kuljetus- ja

logistiikka-alan yritysten paivittai-

sessd aherruksessa. Esimerkiksi
katevit ajojarjestelyohjelmistot ovat tulleet
jaadakseen. Muutoksesta huolimatta rah-
tikirjat tulevat olemaan rahtikirjoja viela
pitkaan.

- Lomakemarkkinoiden hiipuminen ei
ole nakynyt rahtikirjoissa. Jampti lomake
on edelleen kitevin tapa hoitaa homma,
kertoo Siirtopaino yrityksen toimitusjohta-
ja Ilkka Tiihonen.

Siirtopaino on yksi kolmesta suurim-
masta rahtikirjojen valmistajasta Suo-
messa. Vuositasolla talosta lihtee muiden
painotdiden ohella miljoonia kuljetusasia-
kirjoja. Kaikkiaan vuonna 1956 perustettu
Siirtopaino tuottaa 655 tonnia painotoita
vuodessa.

- Tuotanto jakautuu tasan lomake- ja
mainospuolen toimeksiantoihin, selventaa
Tiihonen.

- Rahtikirjojen lisdksi tarjoamme alan
firmoille kaiken ldhetyslistoista kayntikort-
teihin ja vaativiin 4-vérit6ihin, jatkaa yhte-
yspaallikko Sirpa Nurminen.

Digipaino joustaa toiveissa

Kymmenen vuotta yritystd johtanut Tiiho-
nen kertoo yhtion parhaillaan panostavan
digitaaliseen painoon. Turvatakseen kilpai-
lukykynsé, Siirtopaino osti viime vuonna

Kaupan myota yritys sai hi-techia myos henkilokunnan muodossa.
Digipainamiseen erikoistuneen Pasi Horttanaisen myotéa Siirto-
paino vélttyi epakaytanndlliselta ja hitaalta perehtymissavotalta. 3

- Lomakemarkkinoiden hiipuminen ei ole nakynyt rahtikirjoissa. Jampti lomake on
edelleen katevin tapa hoitaa homma, kertoo Siirtopaino yrityksen toimitusjohtaja
llkka Tiihonen. - Lisaksi tarjoamme alan firmoille kaiken ldhetyslistoista kayntikort-
teihin ja vaativiin 4-véritoihin, jatkaa yhteyspaallikko Sirpa Nurminen.

Kirjapaino Oman lijketoiminnan ja digitaa-
lisen painokoneen.

- Investointi tehtiin juuri oikeaan aikaan.
On digikoneita ja digipainokoneita, jotka
ovat vield maakunnassa melko harvinai-
sia. Laadussa on merkittavia eroja. Oikeita
offset-painojélkeen pystyvia digikoneita ei
ole Keski-Suomessa kuin muutama, kertoo
Tiihonen esitellessdén uutta laitteistoa.

Kaupan myo6ta yritys sai hi-techid myos
henkilokunnan muodossa. Digipainami-
seen erikoistuneen Pasi Horttanaisen myoté
Siirtopaino vilttyi
epakaytannollisel-
td ja hitaalta pe-
rehtymissavotalta.

- Enda tuotan-
tomme ei ole sidot-
tu painosmaédriin.

lopulla.

Voimme tehd4 personoituja painotuotteita
vaivattomasti ja ennen kaikkea nopeas-
ti. Digipaino on hyvd mainospuolen tuki,
jatkaa Nurminen.

Personoitua ja perusmallia

Tuotannosta 16ytyy useita lomakerotaatio-
koneita. Ne jyskyttavat tasaista jalked, mm.
rahtikirjoja, jotka saavat lopullisen jaljen-
tdvdn muotonsa lomakekokoajassa. Nur-
misen mukaan valmista perustuotetta saa
varastosta ldhtemaan vaikka tilauspaivana.

Personoitua, yrityksen tiedoilla varustet-
tua, rahtikirjaa saa odottaa hiukan pidem-
paan.

- Tilauksen suuruudesta riippuen paina-
minen vie tyoviikon tai kaksi. Suurimmat
yksittdiset painokset pyorivit 100 000 kap-
paleissa, Tiithonen kertoo.

Siirtopaino
- 19 tyontekijaa, liikevaihto 1,9 miljoonaa.
Toimipisteet Jyvaskylassa ja Lempéaalassa

1
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1
L}
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1
: - Yritys aloitti yhden miehen "autotallipainona” vuonna 1956
L}
[}
1
[}
1
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Siirtopaino on kohonnut yhdeksi merkittavimmista lomak-
keiden ja Rahtikirjojen valmistajista Suomessa

Tuotevalikoima laajeni lomakkeista mainospainotuotteisiin
Ilkka Tiihosen siirryttyé toimitusjohtajaksi 1990-luvun
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ELLO-hanke:

Nikymi
kuljetus- ja logistiikka-alan

tulevaisuuteen

ELLO-hankkeen tavoitteena on parantaa Etela-Suomen
kuljetuskaytavan kilpailukykya. Hankkeeseen otetaan mukaan
yrityksia, joita kddesta pitden opastetaan nikemaan tulevaisuutta
seki varautumaan tulevaisuuden asettamiin haasteisiin.

uonna 2009  kiynnistetyssa

ELLO-hankkeessa parannetaan

Eteld-Suomen kuljetuskéytivin

kilpailukykyd. Euroopan alue-
kehitysrahaston (EAKR) padosin rahoit-
tamassa hankkeessa ovat mukana kaikki
Eteld-Suomen maakunnat, seutukunnat ja
suurimmat kaupungit.

- ELLO-hankkeessa yrityksid opastetaan
kiadestd pitden ndkemidn tulevaisuuden
haasteita ja mahdollisuuksia. Yrityksille
tuotetaan analysoitua tietoa siitd, mihin
suuntaan niiden omalla toimialalla ollaan
menossa, tutkimusjohtaja Juhani Talvela
KymiTechnologysti kuvailee.

KymiTechnology on Kymenlaakson am-
mattikorkeakoulun tekniikka- ja liikenne-

Teksti ja kuvat: Tero Tuisku

toimialan yksikko, joka tuottaa T&K- ja
asiantuntijapalveluja yrityksille ja yhtei-
soille. KymiTechnology on yhteni toimija-
na ELLO-hankkeessa.

Hankkeessa on tarkoitus luoda kan-
sainvilinen markkinointikampanja jolla
lisdtddn kuljetuskaytavian tunnettavuutta.
Hanke tuottaa my0s uutta tietoa logistiik-
ka-alan suorituskyvystd ja tulevaisuuden
liiketoimintaymparistosta sekd tunnistaa
uusia liiketoimintamahdollisuuksia.

Ello-hankkeen kokonaisbudjetti on noin
1,8 miljoonaa euroa. Hanketta toteuttavat
NELI — North European Logistics Insti-
tute, Turun yliopiston Merenkulkualan
koulutus - ja tutkimuskeskus (MKK),
Lappeenrannan teknillisen yliopiston
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Pohjoisen ulottuvuuden tutkimuskeskus
(NORDI), Kymenlaakson ammattikorkea-
koulu, Himeen ammattikorkeakoulu seka
Turku Science Park.

Apua tyopaketeista

ELLO-hankkeessa on kuusi erilaista tyo-
pakettia. WP1:ssd (Work Package) Turun
yliopisto mittaa ja julkaisee logistiikkaba-
rometria. Barometrissa alan yritykset ar-
vioivat ndkymiédan kuuden kuukauden tai
enintddn vuoden pddhin eteenpéin.

WP2 on Lappeenrannan teknillisen yli-
opiston tyOpaketti, jossa selvitetddn Ve-
ndjan toimialojen kehittymistd ja miten
kehitys vaikuttaa Suomen kautta kuljetet-
taviin rahtitavaroihin. Lisiksi WP2 tarkas-
telee Keski-Euroopan vientiyritysten tilaa
ja sen vaikutuksia Vengjan-vientiin. WP2
tarkastelee my0s niitd mahdollisuuksia
joita Suomen teollisuudelle avautuu Venai-
jan toimialojen kehittymisen myota.

WP3 on KymiTechnologyn tyopaketti,
jossa tehdiddn tulevaisuudentutkimusta.
Tavoitteena on luoda pitkdn aikavilin tu-
levaisuusskenaarioita niin yrityksille kuin
maakunnillekin sekd laajimmillaan koko
Eteld-Suomen kuljetuskaytaville.

- Tulevaisuusskenaariolla  saadaan
selville mahdolliset tulevaisuudet, to-
dennékéiset tulevaisuudet sekd toivotut
tulevaisuudet. Yritykset saavat meiltd
analysoitua tietoa siitd, mihin suuntaan
tulevaisuudessa mennédédn. Niin yritykset
pystyvit tekemédn omia strategisia valin-
tojaan ja kehittimispaatoksidan, Talvela
$anoo.

Tulevaisuudentutkimuksen menetelmi-
en osaamista kehitetdan Talvelan mukaan
myos yritysten omissa toiminnoissa.

- Menetelmit auttavat yrityksia jatkossa
tarkastelemaan trendeja, muutosvoimia ja
heikkoja signaaleja omista ldhtokohdis-
taan. Lisdksi yritykset paidsevit mukaan
verkostoihin, joissa oikeasti tehdaan paa-
toksid maakuntien kehittdmisesta.

WP4 on Himeen ammattikorkeakoulun
tyopaketti, joka tavoitteena on EcoHub-
konseptin kehittdminen. Osaprojektissa
luodaan malli tulevaisuuden logistiikka-

Tutkimusjohtaja Juhani Talvela
KymiTehnologysta toteaa, etta
ELLO-hankkeessa edesautetaan
yritysten kehittymista laaja-alaisesti.



olevat Etela-Suomen

ja kaupungit:

Maakunnat:

Kanta-Hame, Etel;-.K
Varsinais-Suomi ja Kymenlaakso.

Seutukunnat:
Salon, Lappeenrannan, Turun,

ja Kouvolan.

Kaupungit:
Espoo, Vantaa, Helsinki, Turku,

Lappeenranta, Forssa,
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! Kotka, Kouvola ja Salo.
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alueesta, jossa yhdistyvit kolme liikenne-
muotoa: maantie-, ilma- ja raideliikenne.
Mallin kantavina teemoina on ekologisuus
yhdistettyiné tehokkuuteen.

WP5 on Turku Science Parkin tyopaket-
ti, jonka fokus on logistiikkakeskittyméan
alueturvallisuussuosituksen kehittdminen.
Projektin tavoitteena on luoda turvallisuus-
suositus, jossa otetaan erityisesti huomioon
tietojérjestelmien hyédyntdmisen mahdol-
lisuudet logistiikkakeskittymien turvalli-
suuden parantamisessa. Turvallisuuden
lisddmisen myotd Eteld-Suomen kuljetus-
kaytavan Kkilpailukyky ja houkuttelevuus
paranevat muihin itd-ldnsi-suuntaisiin
vaihtoehtoihin nihden.

WP6, jonka toteuttaja on NELI - North
European Logistics Institute, kehittdd
kuljetuskdytdavan kansainvilisen markki-
nointikampanjan. Kansainvilisen mark-
kinointikampanjan ensisijainen tavoite on
lanseerata Eteld-Suomen kuljetuskaytava
ja siithen liittyvat eri toimialojen palvelut
uusia asiakastarpeita vastaavana, turvalli-
sena, ekologisena seki ratkaisuiltaan kehit-
tyneimpéni vaihtoehtona Itdmeren piirissa
itd-lansi-ita-kuljetuksille.

Tyota kolmessa tulevaisuuspajassa

ELLO-hankkeessa on kolme tulevaisuuspa-
jaa, jotka kokoontuvat Kotkassa, Forssassa
ja Turussa. Ensimmadiset tulevaisuuspajat
jarjestetdadn Kotkassa 9.12.2010, Forssassa
20.1.2011 ja Turussa 10.2.2011. Myohem-
min vuoden 2011 aikana kussakin kolmessa
kaupungissa jarjestetdan viela kaksi tule-
vaisuuspajaa. Kukin tyopaja kestdd yhden
paivan verran.

— Olemme tdhdn mennessd kaivaneet
esiin historiatietoja sekd asiantuntijoiden
esittdmii tulevaisuusarvioita. Niiden tieto-
jen perusteella laadimme nakymia siitd, mil-
laisia tulevaisuuden kehityssuunnat ovat.
Kun tyostimme pohjamateriaalia, saamme
hyvaa aineistoa tulevaisuuspajoihin mukaan
tuleville yrityksille ja organisaatioille. Tar-
kastelun ldhtokulma on logistiikka ja sen
tulevaisuuden kehitysnakymit yritystasolla,
maakunnassa ja valtakunnassa. Selvitimme
my0s, miten yritysten kannattaisi kehittaa
omaa toimintaansa, jotta niiden tulevai-
suusvalmius paranisi. Aluepaattajat saavat
tyOpajoissa puolestaan tietoa esimerkiksi
siitd, milld tavoin ne pystyvéit parhaiten pa-
rantamaan yritysten toimintaymparistoa,
Talvela toteaa.

ELLO-hankkeessa mukana

maakunnat, seutukunnat

arjala, Uusimaa,

Helsingin, Kotkan-Haminan, Forssan

Humppila,

ELLO-hankkeen kohderyhmat

Logistiikka-alan yritykset kuten kuljetus- ja huolintayritykset, varas-
to- ja terminaaliyritykset, satamaoperaattorit, satamat, satamaope-
raattorit, varustamot, logistiikkakeskukset, intermodaalipalvelujen

tuottajat seka logistiikan lisédarvopalvelujen tuottajat.

Etela-Suomen elinkeinotoiminnan kehittamisesta vastaavat
organisaatiot (muun muassa kunnalliset kehittamisyhtiot ja

kauppakamarit).

Kaupan ja teollisuuden yritykset.

Aluekehityksesta vastaavat organisaatiot.

Talvela toteaa, etta tulevaisuudentutkimus ei
perustu kristallipallon katseluun.

Talvela korostaa, ettd osallistuminen EL-
LO-hankkeeseen ja tulevaisuuspajoihin on
yrityksille maksutonta.

- Kutsummekin asiasta kiinnostuneet
yritykset ottamaan yhteyttd ja lihtemain
kanssamme tille yhteiselle matkalle kohti
tulevaisuuden selkeampad nikemista.

Vastauksia kiinnostaviin kysymyksiin
Talvela toteaa, ettd tyGpajoissa etsitddn vas-
tauksia muun muassa seuraavanlaisiin ky-
symyksiin.

« Miten eri maakuntien logistiikan infra-
struktuuri kehittyy?

« Mitd tuotteita Suomeen, Suomesta tai
Suomen kautta tulevaisuudessa kulkee?

« Miten Venijan satamakapasiteetti kehittyy
ja millaisia protektionistisia toimenpiteita
Venijin taholta on mahdollisesti odotetta-
vissa?

» Millaisia kehitysndkymia suomalaisella
vientiteollisuudella on tulevaisuudessa, eli
vahenevatko vai lisadntyvitko kuljetukset?

» Millaisilla palvelutuotteilla logistiikka-
alan yritys parjaa parhaiten tulevaisuuden
kilpailutilanteessa?

« Miten ulkomaisten logistiikkatoimintojen
sijoittumista Suomeen voidaan edistaa?

Talvela korostaa, ettd tulevaisuuspajat
ovat yrittdjavetoisia.

— Paja on hyva paikka yrityksen strate-
giatyGskentelylle. Toivomme mukaan tule-
van logistiikkayrityksid, teollisuusyrityksia
seka logistiikkatoimintoja tukevia yrityksia
kuten teleoperaattoreita ja ICT-yrityksia.

Lyhyesti sanottuna tulevaisuuspajat sopivat
parhaiten logistiikan toimintoja tuottaville,
miettiville tai kehittaville yrityksille.

Ei kristallipalloa

Talvela toteaa, ettd tulevaisuudentutkimus
ei perustu kristallipallon katseluun.

- Tulevaisuutta ei itse asiassa voi ennus-
taa. Kuitenkin tulevaisuutta voidaan tehda.
Tulevaisuudentutkimuksessa meidén tehta-
vdndmme on katsoa niitd voimia, jotka oh-
jaavat tulevaisuuden kehitysté. Nditd voimia
ovat trendit, muutosvoimat ja heikot signaa-
lit. Niiden avulla teemme pédtelmia siitd,
millaisia tulevaisuuksia voi tulla vastaan ja
mitkd tulevaisuudet ovat todennékoisimpia
ja mitka toivottavia, Talvela sanoo.

- Kun on paisty toivottavaan tulevaisuu-
teen, siirrytaan tulevaisuuden tekemiseen.
Talloin maaritelladn esimerkiksi se, milla
toimenpiteilld toivottuun tulevaisuuteen
paastdisiin. Tdta osiota kutsutaan enna-
koinniksi, joka on proaktiivista toiminnan
kehittdmista. Tulevaisuuspajoissa tehddan
nimenomaan ennakointia. Pajoissa pohdi-
taan ja pdatetddn yhteistyossd, miten toivot-
tuun tulevaisuuteen paastaisiin.

Talvela korostaa, ettd hankkeeseen
mukaan tulevien yritysten auttaminen ei jaa
vain tyopajojen varaan.

- Otamme heti ilmoittautumisen jal-
keen yhteyttd yritykseen. Yritykset saavat
pitkdksi aikaa kayttoonsd meidan asian-
tuntemuksemme ja tyoresurssimme. Me
tarkastelemme yritysten toimintaa ja py-
rimme edesauttamaan yritysten
kehittymistd. Joissakin tapauk-
sissa eri oppilaitosten opiskelijat
kasittelevat yritysten tilannetta
ja mahdollisuuksia opinnay-
tetyossddn. Taman kautta voi
16ytyd apua myos tuleviin rek-
rytointeihin, kun opiskelijoiden
tyon laatuun voi projektissa tu-
tustua etukiteen.

ELLO-hankkeen
projektiasiantuntija

Kari Stenman muistuttaa, etta
kuhunkin tyopajaan mahtuu
mukaan vain 30 henkil6a.
Siksi ilmoittautumisella

on kiire.
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A2B Finland on
ensimmainen taysin
paastottomia kuljetuksia
tarjoava yritys Suomessa.

arjoamme  yrityksil-
le viherpesun sijaan
konkreettisen ja hel-
pon keinon pienentdd
hiilijalanjdlkedan”, kertoo A2B:n
toimitusjohtaja Tero Kakko. on en-
simmadinen taysin paast6ttomia kul-
jetuksia tarjoava yritys Suomessa.
“Tdméan paivan yrityksilla on
tarve ja aito halu panostaa ekolo-
gisuuteen, mutta usein vihreiden
arvojen noudattaminen voi olla
monimutkaista ja vaikeaa. Me tar-
joamme yrityksille konkreettisen
ja helpon tavan olla ekologisia.
Koska sdhkoautokuljetuksistamme
ei synny lainkaan paast6jd, auttaa
kuljetuspalvelumme yrityksia sads-
tdmédn luontoa konkreettisesti —
jokainen meiltd valittu péadstoton
kuljetus on yksi saastuttava kuljetus

2

Uusi aidosti ekologinen
kuljetus-ja lahettipalvelu

viahemman,” kertoo A2B:n toimi-
tusjohtaja Tero Kakko. A2B:n pais-
toton kuljetuspalvelu kattaa koko
padkaupunkiseudun ja lahikunnat.

Think-sdhkoautot kuljettavat
puhtaalla tuulivoimalla

A2B  on ensimmdinen yritys
Suomessa, joka Kkidyttaa yritys-
toiminnassaan Valmet Automo-
tiven Uudenkaupungin tehtaalla
valmistettuja Think-sdhkoautoja.
Autot kulkevat litium-ioni akuston
voimin. Think-autot ovat tdysin
hiilidioksidineutraaleja, eivatkia ne
rasita luontoa laisinkaan.

A2B:n Think-autot lada-
taan Helsingin Energian puhtaalla
tuulivoimalla Hanasaaren energia-
huoltoalueella Sorndisissd, jossa
niilld on omat latauspisteet ja pysy-
vat parkkipaikat. Helsingin Energian
tavoitteena on autojen lataustoimin-
taa edistimailld edesauttaa sahkoau-
tojen kdyton nopeaa laajenemista.

“Ladattavien sihkoautojen yleis-
tymiselld on erittdin merkittava
ilmastovaikutus. Tieliikenteen hii-
lidioksidipaéstot laskevat siahkoau-
tojen ja uusiutuvan energian myota

Yrityspaattaja!
Haluatko valmistautua tulevaisuuteen?

Kutsumme yrityksenne tulevaisuuspajaan, jossa saatte valmiuksia
tulevaisuuden odottamattomien tapahtumien ja yllatysten varalle.

Tydpajoissa:

e Laadimme yhdessa Turun yliopiston Tulevaisuuden tutkimuskes-
kuksen kanssa Eteld-Suomen kuljetuskaytavan tulevaisuusskenaariot

e Tuotamme runsaan tausta-aineiston logistiikkatoiminnoista ja
palveluista yrityksenne kaytto6n

e Tuomme yrityspaattdjat mukaan aluepaattajien ja asiantuntijoiden
sisapiiriin ohjaamaan maakunnan kehittamista

Pajat toteutetaan 2010-2011 valisena aikana. Pajat ovat luonteva
osayrityksen strategiatydta ja auttavat nakemaan tulevaisuuden
bisneksen haasteita ja mahdollisuuksia. Kaakkois-Suomessa, Hame-
Uusimaa alueella ja Varsinais-Suomessa kussakin toteutetaan kolme
pajaa. Voitte osallistua veloituksetta minka tahansa alueen pajoihin.

_______________

Lisatiedot ," Ensimmaiset pajat: \‘,
Projektiasiantuntija Kari Stenman i 09.12.2010 Kotka i
puh. 044 702 8478 1 20.01.2011 Forssa
www.ellohanke.fi v 10.02.2011 Turku ,

_______________

limoittautumiset pajoihin sahkdpostilla osoitteeseen:
kari.stenman@kyamk.fi

Vipuvoimaa

Pida kiiretta,
silld vain 30 ensimmaista mahtuu mukaan!

Euroopan unioni
Euroopan aluekehitysrahasto

Kymenlaakson
ammattikorkeakoulu

University of Applied Sciences
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Vastuullinen yritys voi vahentaa paastojaan merkittavasti

keskittamalla logistiikkansa meille.

murto-osaan nykyisestd”, uskoo Helsingin
Energian tutkimus- ja kehityspaallikko Jussi
Palola.

Tavoitteena taysi paastottomyys

vuonna 2012

A2B:n tavoitteena on olla tiysin paastéton
yritys vuoteen 2012 mennessi. Kaynnistys-
vaiheessa yritys kiyttdd siahkoautojen rin-

esimerkiksi omassa viestinnédssidian”, kertoo
A2B:n tuotantojohtaja Mikko Litja.

Taustalla vahvaa kokemusta ja
asiantuntemusta

Vaikka A2B on vihred yritys sekd toimin-
tamalliltaan ettd ialtddn, 1oytyy sen takaa
vahvaa kuljetusalan osaamista ja asiantun-
temusta. Toimitusjohtaja Tero Kakko on

aiemmin luotsannut péadkaupunkiseudul-
la toiminutta, niin ikddn vihreltd pohjalta
ponnistanutta Fillarildhetit-kuljetusyritysta.
Logistiikkajohtaja Mikko Litja on aiemmin
toiminut kymmenen vuoden ajan Welhon
logistiikkapaallikkond. A2B:n sdhkonsinisia
Thinkeja voi bongata jo Helsingin katuku-
vasta.

www.a2b.fi

nalla my6s normaalia kuljetuskalustoa.
“Aloittaessamme emme ole ihan taydelli-
sid, koska isokokoisille kuljetuksille ei viela
ole saatavilla aidosti ekologista vaihtoehtoa.
Uskomme kuitenkin, ettd hiilineutraaleja
kuljetuksia vaativia asiakkaita on niin paljon,
ettd voimme pian olla taysin vihrea kuljetus-
yritys,” tarkentaa toimitusjohtaja Kakko.
“Haluamme tarjota vaihtoehdon sellai-
sille suomalaisille yrityksille, jotka halu-
avat tehdd konkreettisia ymparisttoimia
markkinoinnillisen viherpesun sijaan. Vas-
tuullinen yritys voi vdhentda péidstojaan
merkittavasti keskittdmalla logistiikkansa
meille. Tavoitteenamme on rakentaa asia-
kasyritystemme kanssa kumppanuusohjel-
ma, jossa asiakkaamme voivat esimerkiksi
haastaa muita yrityksia ekotekoihin. Suun-
nitelmissamme on tarjota asiakkaidemme
kdyttoon myos digitaalinen laskuri, joka
nayttdd heiddn kuljetuksistaan koituneet
hiilidioksidisaéstot reaaliaikaisesti ajettujen
kilometrien mukaan sosiaalisessa medias-
sa. Naita tietoja yritykset voivat hyodyntaa

Omaamme vuosikymmenen kokemuksen
kansainvalisista hankinnoista ja
projekteista seka tehokkaan

toimitusketjun hallinnasta. "“?é' E|l /
Raataloitya maahantuontia
ja hankintapalvelua

e \/iro e Puola e Turkki

e Kiina

Avullamme tehostat kilpailukykyasi

Elopart Oy

Elotie 19, 30100 Forssa
Finland

+358-40-7264509
vesa.ylosmaki@elopart.com
www.elopart.com

Painamme paperille
mita vaan...
ainoa rajoittava tekija on mielikuvitus...

Digi- ja offsetpainatukset
vauhdikkaasti ja ammattitaidolla.

Ota yhteytta niin yllatyt!
p- 0207 430 950
info@siirtopaino.com
www.siirtopaino.com

siirtopaino"\*

Kiilatie 4, 40320 Jyvaskyla
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AlfaRoc Oy:

Sisalogistiikkapalvelua verkostossa

AlfaRoc Oy tarjoaa sisidlogistiikkapalveluja hyodyntaen mallikkaasti
verkostoitumisen hengessa omistajayritystensid Rocla Oy:n
siirtokalustoa sekd KBG Palvelut Oy:n henkil6stopalvelua. AlfaRocin
toimitusjohtaja Jukka Viinikainen toteaa, etta yritysten valisesta
kilpailusta on siirrytty yritysverkostojen viliseen kilpailuun.

IfaRoc Oy on erikoistunut sisilogis-
tiitkkapalvelujen tuottamiseen.
- Se tarkoittaa, ettd toimimme
asiakkaan tiloissa joko seinien si-
sdapuolella tai ainakin porttien sisdpuolella.
Me siis emme ole mukana kumipyoraliiken-
teessi emmekd muussakaan tonttien vilises-
sa liikenteessid, AlfaRoc Oy:n toimitusjohtaja
Jukka Viinikainen kuvailee.

Sisdlogistiikan tehtdviin AlfaRocissa kuu-
luvat esimerkiksi tavaran vastaanotto, hylly-
tys ja lahetys eteenpiin. Porttien sisdpuolella
tapahtuva tyo tarkoittaa muun muassa sita,
ettd AlfaRocin henkilstd siirtdd trukilla
kuormia pihalla tai lastausillalla oleviin au-
toihin ja painvastoin.

AlfaRoc toimittaa asiakkailleen seka hen-
kilostoa ettd kalustoa. Henkil6sto tulee KGB
Palvelut Oy:ltd ja kalusto Rocla Oy:ltd. Mo-
lemmat yritykset ovat AlfaRoc Oy:n pddomis-
tajia.

- Tallainen verkostoituminen on vahva
valtti sisdlogistiikassa. Yritysten vélisesta kil-
pailusta onkin siirrytty yritysverkostojen va-
liseen kilpailuun. Asiakasyrityksemme saavat
omistajayritystemme kautta osaavan henki-
16ston sekd parhaan kaluston kuten trukit ja
muut siirtolaitteet.

Tarvittaessa AlfaRoc ottaa vastuulleen
kokonaisvaltaisesti asiakkaan sisilogistiikan

Teksti: Tero Tuisku

joko Kkiintedllda kuukausihinnoittelulla, tun-
tihinnoittelulla tai suoriteperusteisella hin-
noittelulla.

- Suoriteperusteinen hinnoittelu on suo-
rassa suhteessa asiakkaan toimintaan - eli
asiakas saa kassavirtaa perustuen tekemam-
me tyon madradn. Meiddan kohdallamme se
voi tarkoittaa kiloja, kuutioita tai puhtaasti
kerdys- ja hyllytysriveja tai naiden kaikkien
yhdistelmii, Viinikainen toteaa.

AlfaRocilla on toimintaa Helsingissi, Van-
taalla, Keravalla, Mantsalassa, Lahdessa, Sei-
nijoella ja Vaasassa.

- Pddpaino toiminnassamme padkaupun-
kiseudulla ja Lahden talousalueella, joissa
kummassakin meilld on oma toimipisteem-
me. Toimintamme valtakunnallistuu voimak-
kaasti.

Kolme palvelupalettia

AlfaRocilla on kolme eritasoista palvelupalet-
tia: Toimintojen ulkoistaminen, Operointi-
palvelut ja Henkilostopalvelut.

- Ensimmdisessd palvelussa tarjoamme
asiakkaillemme mahdollisuuden sisilogis-
tiitkkatoimintojen kokonaisvaltaiseen ulkois-
tamiseen. Palvelu soveltuu yrityksille, joilla
sisdlogistiikka ei kuulu perusliiketoimintaan.
Kuitenkin sisilogistiikka voi olla yrityksel-
le suurehko kustannuserd itse hoidettuna.

- Selkein etumme on, ettd kykenemme
yhdistamaan erilaiset asiat toisiinsa ja
olemaan paras orkestroija sisédlogistiikan
kokonaisuudessa, AlfaRoc Oy:n toimitus-
johtaja Jukka Viinikainen sanoo.

Meidédn avullamme asiakas saa hoidettua si-
sdlogistiikan kustannustehokkaammin.

Viinikainen myonté4, ettd suora siirtymi-
nen toimintojen ulkoistamseen arveluttaa
joitakin asiakkaita.

- Sen takia aloitamme yhteistyon asiakkai-
demme kanssa pienin askelin - eli ensiksi toi-
mitamme paikalle omaa henkil6stodmme ja
kerddamme kokemuksia. Pyrimme néin tun-
temaan asiakkaan tyokulttuuria ja liiketoi-
mintaa. Alkuvaiheessa palveluumme voidaan
liittdd myos kaluston pyorittiminen. Kun
sitten on varmistuttu siité, ettd kaikki sujuu
suunnitelmien mukaan, voidaan siirtya hel-
pommin ulkoistamiseen, Viinikainen sanoo.

- Trendini sisdlogistiikassa on, ettd teol-
linen yritys pyytdd nykyistd kumppaniaan
tarjoamaan yhd laajempaa palvelupakettia.

UUTISET &
AMMATTILAISET
myos verkossa
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Selkein etumme on, etta kykenemme yhdistamaan
erilaiset asiat toisiinsa ja olemaan paras orkestroija
sisalogistiikan kokonaisuudessa.

Meiltéd sellaisen saa. Toimintamme on tdysin
lapindkyvia; asiakkaat havaitsevat sen, ettd he
saavat tehokkaan toiminnan ja selkeita kustan-
nussaastoja. Avoimuus varmistaa senkin, etti
kyseessd on molemmille osapuolille kannatta-
va liiketoiminta.

AlfaRocin toinen palvelupaletti Operointi-
palvelut kattaa ammattitaitoisen henkiléston
lisdksi ajanmukaisen sisdlogistiikan siirtoka-
luston.

- Kéyttdimamme kalusto on huollettua ja tur-
vallista. Lisdksi henkilostollamme on asetusten
edellyttamat laitteiden kaytt6taidot. Operointi-
palvelussa asiakas saa kayttoonsa henkiloston
ja laitteet kiinteddn kuukausihintaan ilman
omia investointeja tai pitkia rekrytointiproses-
seja.

Kolmas palvelupaletti Henkilostopalvelut
kattaa nimensd mukaisesti sisdlogistiikan am-
mattilaiset mutta ei kalustoa.

- Henkil6stomme koostuu tarkkaan valikoi-
duista alan ammattilaisista. Henkilostopalve-
lun kautta asiakasyritys saa nopeasti osaavaa
henkilostod varastoihin esimerkiksi tasoit-
tamaan ruuhkahuippujen resurssitarvetta.
Esimerkkina tistd voidaan mainita vaikkapa
sesongit, kausivaihtelut tai lomatuuraukset,
jossa poiketaan normaalista toimintatavasta ja
logistiikan henkilGstotarpeesta.

Apua Abbotista

AlfaRoc hyodyntéda sisélogistiikassaan uusinta
teknologiaa. Tahan kuuluu esimerkiksi Roclan
kehittama Abbot-jarjestelma, joka tuottaa truk-
kikohtaista tietoa niiden kdyttoasteesta, kaytto-
tavoista ja energiakulutuksesta.

- Saamiemme tietojen avulla pystymme pa-
rantamaan toimintaamme yhd paremmaksi ja
paremmaksi. Selkein etumme on, ettd kyke-
nemme yhdistimédn erilaiset asiat toisiinsa
ja olemaan paras orkestroija sisdlogistiikan
kokonaisuudessa. Toimimme Kkuitenkin paa-
osin asiakkaidemme tiloissa ja hyodynndmme

asiakkaiden tietojarjestelmid. Meilld ei ole tar-
koitus toimittaa asiakasyritykseen omaa varas-
tonohjausjarjestelmai. Kuitenkin meilla taytyy
olla ymmarrys siitd, missd kunnossa asiakkaan
varastonohjausjirjestelma on.

AlfaRoc toimittaa asiakasyritykseen paa-
sddntoisesti Roclan varastokalustoa.

- Jos se ei jostain syystd sovellu asiakkaal-
le, pystymme tarjoamaan taydentavada kalus-
toa minka tahansa merkin valikoimista. Toki
kiytiamme myo0s asiakasyrityksessd olevaa
siirtokalustoa. Ensin kuitenkin varmistamme,
ettd asiakkaan kaluston kiyttiminen takaa
tehokkaan toiminnan. Joskus kidy niin, ettd
asiakkaan kaikki koneet ovat perdisin 1980-
ja 1990-luvuilta. Se kertoo meille, ettd koneet
ovat asiakkaalle tarkeitd. Samalla se kuitenkin
paljastaa, ettd koneilla on ollut aivan liian al-
hainen kéyttoaste.

Tehokkaampaan kalustonkayttoon

Viinikainen korostaa, ettd AlfaRoc tehostaa
siirtokaluston kayttoa.

- Me kaytimme samoja koneita eri yrityk-
sissd. Ndin ne eivit jaa kayttoa vaille esimer-
kiksi sesonkien ulkopuolella vaan ne siirretdan
niihin kohteisiin, missa kulloinkin toita on. Jos
koneita kdytetddn kolmessa vuorossa, kuten
leipomoteollisuudessa usein tapahtuu, koneet
ajetaan loppuun kolmessa vuodessa. Sen jal-
keen ne kelpaavat vain ongelmajitelaitokselle.
Meilld on kuitenkin tapana vaihtaa tillainen
kone jo kahden vuoden jilkeen, jolloin silld on
vield useita elinvuosia normaalikédytossa.

Koneiden optimaalisella vaihtamisella taa-
taan Viinikaisen mukaan se, ettd ne eivat vi-
kaannu kesken kiivaimman tyérupeaman.

- Lisdksi Roclan 80 huoltohenkilén voimin
yllapidettdvd madraaikaishuolto varmistaa sen,
ettd koneet toimivat ilman ylldttdvid ja enna-
koimattomia katkoja.

=

Pilotointikohdlel

Vuoden 2QQS
IAIfaRoc Oy:n toiren
*Rocla kuuluu nykyaan japanilaiseen
Mitsubishi-konserniin. SEIELE!
Rocla on mukana laajassa Mitsubi-
shi-Caterpillar-ketjussa

- Taalla Suomelss_éﬂlfaRoc pi-
lotoi uutta toimintamallia, j
trukkiliiketoimin
palveluliiketoimintaa
pilotointikokemukse
hyvin, AlfaRocin toiminta laajen-
netaan ulkomaille.  Alkuvaihees-
sa mennaan niihin maihin, joissa
Mitsubishi-Caterpillar Europella on
omaa liiketoimintaa, Jukka Viini-
kainen sanoo.

VvDO

Lataa langattomasti
lakisédéteiset digipiirturitiedot

* Tiedostojen lataus automaattista, halutun jakson mukaan.
Tama varmistaa lainmukaiset latausaikavalit.

* Kuljettajakortin ja massamuistin lataukset tapahtuvat ilman yrityskorttia ajo-
neuvossa. Yrityskortti on toimistossa josta tunnistus tehdaan langattomasti

* Tiedonsiirto langattomasti salatussa muodossa on kuljettajien kannalta
turvallisempaa kuin tiedostojen postittaminen esim. muistitikulla

* Saastat aikaa! Tiedot siirtyvat VDO:n Digipiirturista suoraan toimiston
ohjelmaan.

* Laaja yhteensopivuus eri valmistajien arkisto-ohjelmien kanssa.

DLD on saatavana kahtena eri versiona:
« WLAN -yhteys
* GPRS -yhteys euroopanlaajuiseen langattomaan tiedonsiirtoon.

v

Maahantuoja:@KAHA Lisitietoja: www.kaha.fi Jalleenmyyjat: www.kaha.fi/jm
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Monet lama-ajat lapi kdynyt Kouhia-Yhtiot on selvinnyt monesta henkiinjaamistaistelusta. - Olemme parjanneet liiketuotolla aika
pitkélle, toteavat Jouko ja Jyrki Kouhia.

Kouhia-Yhtiot on

Kuljetusalan kehitt

Tammisaarelainen Jouko Kouhia
ajoi ensimmaisend suomalaisena
rekalla Saudi-Arabiaan.
Kuljetusalan edellakavija tulee
ensi vuonna olleeksi alalla
yrittajana 50 vuotta.

Teksti Virpi Adamsson

8-vuotias Jouko Kouhia on edelleen
vahvasti mukana perustamansa perhe-
yrityksen arjessa. Vanha isénta hoitaa
Kouhia Oy:ssd autojen hankinnan ja
huollon. Mikdén despootti hin ei kuitenkaan
ole. Poika Jyrki Kouhia sai ottaa vastuusta
toimitusjohtajana jo armeija-aikana.

— En ota en#dd osaa operatiiviseen joh-
tamiseen, Jouko Kouhia kuvailee nykyistd
rooliaan.

Suuremmat paitokset isd- ja poika-Kou-
hia tekevat yhdessa. Eri sukupolvien valilla
ei ole viltytty ristiriidoilta.

— Valilld huudetaan ja ovet paukkuvat,
paljastaa Jyrki.

— Sitd varten niissd on saranat, tuumii
Jouko ja muistuttaa, ettei ovia sentdén lo-
pullisesti ole koskaan takana suljettu.

Seitsemédnvuotiaana Karjalan Kivenna-
valta evakkoon lahtenyt Jouko Kouhia valot-
taa erimielisyyksien johtuvan esimerkiksi
erilaisista nakemyksista kurista henkilokun-
nan keskuudessa.
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— Olen itse maédrétietoisempi. Nuoriso
on lepsumpaa kuin meikéldinen, tuhahtaa
vanha herra.

Yritykselle on kasvamassa kolmas polvi
Jyrkin lapsissa. Jyrki toivoo jatkajaa, mutta
sadattelee hiankin nykyajan nuorisoa. Ylpeys
omasta tyosta on hukassa, vastuuta ei halut-
taisi kantaa.

Renkaat sulivat Lahi-idassa

1970-luvulla Kouhia-Yhti6t aloitti Lahi-idan
liikenteen. Ensimmadinen koematka, jonka
Jouko Kouhia ajoi itse, suuntautui Turkkiin.
Ulkomaan liikenne kasvoi nopeasti ja reiteil-
le tuli useita autoja. 1970-luvun alussa avat-
tiin ulkomaan rahdin kisittelya varten oma
toimisto Vantaalle.

Kesidkuussa 1975 Jouko Kouhia teki 15
000 kilometrin keikan Saudi-Arabiaan, Ri-
adiin. Se oli tuolloin kaukaisin kohde, minne
suomalainen rekka oli ajanut. Mennessa
kuormana Lihi-itdan oli yleenséd rakennus-
tarpeita, paluurahtina kappale-tavaraa Eu-
roopasta.

— Reissun aikana suli kaikkiaan kahdek-
sat renkaat. Vililld rekan kanssa mentiin
tiettomalla aavikolla, Jouko muistelee.

Arabien kanssa kommunikointi sujui ka-
simerkeilld, apuna oli piirustukset. Lahjonta
ja tipit kuuluivat kuvaan.

— Rahtikirjan vélissi piti olla aina muu-
tama seteli, muuten matka viivastyi, Jouko
muistaa ja kertoo vaalean olemuksensa
olleen ihmetyksen aihe.

— Aina kun pysidhdyin ymparille kertyi
lapsilauma, joka osoitteli sormellaan ja hy-

djd ]
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pisteli hiuksia. Pelasin mielellini heidédn
kanssaan tauoilla.

Henkilokemia on tirkeda

Jouko Kouhia toteaa henkilgkemian ja mo-
lemminpuolisen luoton merkinneen paljon
hénen tyourallaan.

— Se on melkein tarkeinta henkilokunnan
kanssa ja kauppoja tehdessi. Se on laakista
selva, jos ei tule toimeen. Se on niin tunne-
herkk&a tdma tyonteko, Jouko kuvailee.

Jyrki Kouhia toteaa kuljetusalan muuttu-
neen Kouhia-YhtiGitten olemassaoloaikana
tdysin. EU:n myo6td lainsdadanté on tullut
tiukemmaksi.

— Velvollisuuksia on tullut paljon enem-
min ja valvonta on tiukentunut, hin luon-
nehtii.

Yrittdjan pitdisi Kouhioitten mielestd
nykydin olla insin6ori, lakimies, psykologi
ja vaikka mitd, ettd parjaisi kuljetusalalla.
Oleellista on tajuta se ja ostaa apua ulkopuo-
lelta. Jouko Kouhia ei malta olla palamaatta
yrittdjauran alkuaihoihin. Silloin sai ja piti
tehda toita.

Kouhia-Yhti6t on puolen vuosisadan
aikana laajentanut toimintaansa jarjestel-
mallisesti. Toimitusjohtaja Jyrki Kouhia
arvelee yrityksen olevan nyt sopivankokoi-
nen. Autoja Kouhioilla on 40 ja tyontekijoita
tuurarit mukaan lukien 50. Mahtava saavu-
tus yritykseltd, joka on ldhtenyt kasvamaan
yhden auton ja yhden omistajan 1dht6koh-
dista.



YR I TTAJ AI Lakisaateiset korttikoulutukset ja valmiit

koul keti i yrityksesi

M I L LAI STA oulutuspaketit vastaavat nopeait;r)gétgseseers:

H A LUA I S IT Yhdessa asiantuntijoidemme kanssa suunnitellut
koulutuk k ityskohtai iveid

LI I K ETO I M I N TAS I oulutukset takaavat yrlty;u(;r;?;sgino:;\r/:ilsee:

OLEVAN KOLMEN

0 e koul E A A

VUODEN = Sy WAt

Valikoimiimme kuuluu kymmenittain eri alojen

KU LUTTUA? koulutusohjelmia.

Faktian ammattilaisten avulla 16ydat parhaat
rahoitusmuodot koulutuksen toteuttamiseen.

Henkilénostinkoulutus

Kurottajan kdyttoasennustyossa
Silta- ja varastonosturinkoulutukset
Trukinkuljettajan ajokortti

Tieturva 1

AJONEUVONOSTURINKULJETTAJA
Koulutus on tarkoitettu henkilGille, joilla on tydkokemusta raskaan kalus-
ton tai tyokoneiden parissa. Koulutukseen hakeutuvalla tulee olla alalle
hyvaksyttava terveys . Tarvittava koulutustunnus on: 616051.

TORNINOSTURINKULJETTAJA

Koulutus on tarkoitettu henkildille, joilla on rakennusalan tyokokemus

[ ]
- tai nostotyokokemusta. Koulutukseen hakeutuvalla tulee olla alalle hy-
vaksyttava terveys. Myos tyokokemus teollisuuden nosturilla tehtavista
' nostotdistd otetaan huomioon. Tarvittava koulutustunnus on: 615861.

Koulutuksiin hakeutuminen: Koulutettavat valitaan soveltuvuustestin
ja haastattelun perusteella. Hakeutuminen séhkoiselld hakulomakkeella
Te-toimiston kautta.

Lisatietoja: Tyo- ja elinkeinotoimistosta tai Faktiasta, koulutuspaallikko
Vesa Rantala, puh. 040 347 4042, koulutussihteeri Sari Lamminen, puh.
040 347 4052 | www faktia.fi, etunimi.sukunimi@faktia.fi

Nosturikoulutukset ovat Hdmeen ELY-keskuksen 150 9001

rahoittamaa tyovoimapoliittista aikuiskoulutusta.

\.OI Tyovoimakoulutus

yrityspalvelut@faktia.fi

Asiakkuuspaallikot:
Ilkka Kask, 040 347 4035
Tuula Syrjanpaa, 040 347 4003
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SALON SEUDUN

AIKUISOPISTD

Salon seudun aikuisopistossa
uskotaan kuljetusalan tulevaisuuteen

Viime vuodet ovat olleet haastavia my6s kuljettajakoulutusta
jarjestaville oppilaitoksille. Taloudellinen lama on viahentanyt
kuljettajakoulutuksen kysyntia ja oppilaitosten vilinen kilpailu
on vienyt kannattavuuden varsinkin tyovoimakoulutuksessa
aarirajoille. Alalla on koettu my6s epatervetta kilpailua, mika ei

ole parantanut asiaa.

aikesta huolimatta Salon seudun

koulutuskuntayhtymaan  kuu-

luva Salon seudun aikuisopisto

uskoo tulevaan ja haluaa edel-
leen panostaa niin kuljettajien kuin logis-
tiikka-alan koulutukseen Salossa. Samaan
koulutuskuntayhtyméén kuuluva Salon
seudun ammattiopisto on lisdidmassa myos
logistiikka-alan koulutusta, mikali opiske-
lijapaikkoja saadaan riittavasti opetusmi-
nisteriosta.

Molemmat oppilaitokset ovat inves-
toineet laman keskelld koulutuksen ke-
hittdmiseen ja kalustoon. - Olemme
Aikuisopistossa hankkineet syksyn aikana
pari vuotta vanhan puoliperdvaunun ve-
toauton ja lisdksi hankinnassa on parhail-
laan kylméa- ja ldmpolaitteilla varustettu
jakeluauto. Ensi vuonna hankimme puoli-
peravaunun. Ajoneuvot ovat padsseet van-
henemaan, ja siksi tarvitsemme uudempaa
kalustoa, mikili haluamme olla jatkossa
varteenotettava kouluttaja Varsinais-Suo-
messa, toteaa koulutusjohtaja Timo Sirkia.

— Uskomme, ettd tarve kuljettajakoulu-
tukseen lisddntyy jatkossa kun ammattipa-

Teksti: Heli Jarveld Kuva: Kari Vesamo

tevyys-jaajokorttikoulutuksenvaatimukset
vain tiukkenevat, jatkaa Sirkia.

Salon seudun yritysten talous- ja tyolli-
syystilanne valtakunnan heikoimpia

Lama kohdistui Salon seutuun voimak-
kaasti vuosina 2008-2009. MyGs monet
kuljetusalan yritykset joutuivat sen totea-
maan. Muun muassa metalliteollisuuden
syoksy alas vaikutti kuljetusten vdhene-
miseen. Tilanne ei eri toimialoilla ole vie-
lakddn hyvi, vaikka yritysten tilauskannat
ovat selkedsti parantuneet kesin jilkeen.
Tamd ndkyy myos kuljetusalan tyotilan-
teen paranemisena. Tyottomyyden pitdd
alueella kuitenkin parantua vield huo-
mattavasti, jotta lahestyttéisiin tilannetta
ennen lamaa.

Vaikean tyGttomyystilanteen vuoksi
Salossa ryhdyttiin selvittimaan kuljetus-
alalle hakeutuvien ammatillista osaamis-
ta yhdessd Aikuisopiston, TE-toimiston,
yritysten ja ELY-keskuksen kanssa. Kul-
jetusalalta ty6td hakevia oli vuoden 2010
alkupuolella useita satoja, mutta vain
muutamalla kymmenelld oli alan koulutus.

Tasta johtuen syksyn 2010 ja alkuvuoden
2011 aikana Aikuisopiston jérjestiméssa
koulutuksessa kartoitetaan noin 60 tyon-
hakijan osaaminen ja jatkomahdollisuudet
alalla jatkamiseen.

Osaamisen arviointia
kuljetusalalle haluaville

Kuljetusalalle vaadittavan osaamisen kar-
toittaminen on alalle hakeutuville ja my0s
koko alalle tarkeaa. Nyt alkanut koulutus
sisdltdd ammattitaidon arvioinnin lisak-
si henkilokohtaista ohjausta tyon hake-
miseen ja ammattitaidon kehittdmiseen.
Kuusi viikkoa kestidvissa koulutuksessa
paivitetaan myos ammattikuljettajalle tar-
keitd ammattiasioita muun muassa talou-
dellisesta ajosta ja lainsdddédnndosta.

Ensimmaiinen 20 opiskelijan motivoi-
tunut ryhma on jo kdynyt koulutuksen ja
seuraava alkaa marraskuun lopulla.

— Koulutus lahti liikkeelle yrittdjien
pyynnostd. Heilld oli huoli siitd, ovatko
kaikki tyonhakijat varmasti ammattilai-
sia. Tieto on tédrked taloudellisen tilanteen
piristyessd, kun alalla tarvitaan uusia kul-
jettajia, kertoo Salon seudun aikuisopiston
kuljetusalan kouluttaja Kari Vesamo.

Alueen ensimmadinen
varastonhoitajakoulutus kayntiin

Salossa kaynnistettiin myos alueen en-
simmainen varastonhoitajakoulutus
syyskuussa. ELY-keskuksen ostamaan
tyovoimakoulutukseen oli hakijoita yli 100,
josta 18 aloitti koulutuksen. Salon seudul-
la ei ole isoja logistiikka-alan varastoja,
minka vuoksi koulutuksen suorittaneiden
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uskotaan tyollistyvidn eri toimialojen
ja yritysten logistiikkatehtaviin.
Koulutukseen siséltyy myos C-kor-
tin ja kuljettajan perustason ammatti-
patevyyden suorittaminen niille, joilta
se puuttuu. Tama avaa myos paremmat
mahdollisuudet tyollistya esimerkiksi
valivarastointitehtédviin ja jakelukulje-
tuksiin. Osan odotetaan tyollistyvian
my0Os isompien yritysten palveluk-
seen varastotehtaviin. — Koulutuksen
kova suosio yllatti positiivisesti, toteaa
vastuukouluttajan tehtavia hoitava
Kaapro Sarkiniemi Aikuisopistosta.

"Osaava kuljettaja” -hanke
vie kuljettajien jatkokoulutusviestia
myo6s maarakennusalan yrittajille

Salon seudun aikuisopisto on mukana
Turun ammatti-instituutin koordinoi-
massa kehittdimishankkeessa, jonka
tavoitteena on laajentaa yritysten
tietoa jatko-koulutusvelvoitteesta.

— Otimme erityistehtdviksemme
hankkeessa maarakennusalan yritt&ji-
en informoimisen. Olemme Varsinais-
Suomen suurin maarakennusalan
kouluttaja ja katsoimme, ettd naissa
yrityksissid on hyvin vdhén tietoa jat-
kokoulutusvelvoitteesta. Osa pienis-
ta yrityksista ei ole vield edes kuullut
asiasta, vaikka aiheesta on kerrottu
eri tilaisuuksissa ja lehdissd jo parin
vuoden ajan. Jatkokoulutusvelvoite
koskee mm. liikennetraktoreita ajavia
kuljettajia.

Jarjestimme marraskuun lopulla
laivaseminaarin yhdessd Infra Linsi-
Suomi ry:n kanssa. Mukana ovat myos
SKAL:n ja poliisin edustajat. Yksinker-
taisesti maarakennusalalla ei vield ole
tarpeeksi havahduttu siihen, etti lain-
sdadanto koskee myoOs suurinta osaa
alan tyontekijoistd, jotka toimivat kul-
jetustehtévissa, kertoo Timo Sirkia.

Paivan laivaseminaari jarjeste-
tddn 25.11.2010 ja se on maksuton
20 ensimmadiselle ilmoittautuneelle.
Imoittautuminen Salon seudun ai-
kuisopistoon: Tarja Rask, p. 044 7704
279 tai tarja.rask@sskky.fi. Lisatietoja
myds osoitteessa: www.sskky.fi/ai-
kuisopisto.

Jatkokoulutusten Road Show
saa jatkoa

Salon seudun aikuisopisto jérjesti jo
kevailla 2010 Jatkokuljetusten Road
Shown ldhialueen huoltoasemille,
joissa jatkokoulutusvelvoitteesta ker-
rottiin kuljettajille pulla-kahvin déres-
sd. Road Show’ta markkinoitiin niin
paikallislehdissd kuin valtakunnalli-
silla radiokanavilla. Kierros uusitaan
alkuvuodesta 2011 positiivisen palaut-
teen ansiosta.

Salon seudun aikuisopisto tarjoaa
jatkuvasti ammattipatevyyteen liitty-
vid jatkokoulutuspaivid. Kevddn 2011
koulutustiedot 16ytyvit koulutuskalen-
terista, joka on sdhkoisend nettisivuilla
osoitteessa www.sskky.fi/aikuisopisto.

Larin Lada herattaa
laajaa mielenkiintoa

Lari Hamalainen opiskelee talla hetkella TTS koulutuksessa
autokorinkorjaajaksi. Opiskelut han aloitti tammikuussa ja on
ollut niihin erittdin tyytyviinen. Larin haaveena on erikoistua

autojen muutostoissa.

“Opintojen aikana tullut paljon uutta tietoa
jataitoa ja olen padssyt soveltamaan monia
uusia asioita. Tavoitteena minulla on
padsté toihin sellaiseen yritykseen, joka on
erikoistunut autojen muutost6ihin. Siihen
ei 16ytynyt suoraan koulutusta, joten hain
lahimpéna alaa olevaa koulutusta. Suu-
rimman osan tiedosta olen itse hakenut ja
soveltanut. Bonuksena siihen saa korinkor-
jaajan tutkintotodistuksen”, Lari kertoo.

Larin kunnostama Lada on herattanyt
laajaa mielenkiintoa. Auto on ollut esilld
syksyn kansainvilisessa erikoisautoniytte-
lyssa X-Treme Car Showssa (Wwww.x-treme.
fi) ja muutamassa muussa harrasteajoneu-
vo tapahtumassa (mm. www.eurocruising.
com).

” Ladan kunnostaminen alkoi siitd, etta
kevailla hankitun auton helmoista 16ytyi
pienid ruostevauriota. Opettajien kanssa
sovittiin korjauksesta, silld asiakastoita oli
silld hetkella vahan ja tarvittiin lisda tyo-
harjoittelua ”, Lari kertoo.

Koska Larin kiinnostuksen kohteena on
auton muutostyot, han paatti tehda haas-
teellisemman korjauksen, joka olisi samal-
la laadukas ja vihan erikoisempi.

“Halusin panostaa korjauksen laatuun
ja paatin tehdd korjauksen vaikeamman
kautta. Siind péési sopivasti soveltamaan
omaa erikoistumista Ladasta vaihdettiin
kaikki ovien pintapellit seké poistettiin yli-
madriiset merkit ja lukkopesit. Kun olin
tekemiassa loppusilausta ja miettiméssa
maalausta, sain sopivan tarjouksen TTS

koulutuksen maalaamopuolelta. Varivaih-
toehtoja haettiin pitkdén ja joitakin raito-
jakin mietittiin. Viimeisen ratkaisun teki
maalikauppias tutussa maaliliikkeessa,
tehdessddn sopivan tarjouksen erikois-
maaleista. Maalaamopuolella haasteen otti
vastaan maalaamopuolen opiskelija Riki,
joka teki erittdin hyvaa tyota. Viri on jopa
ammattilaisten mielestd erittdin haasta-
va ruiskuttaa. Auton valmistuessa viikkoa
ennen juhannusta siihen tehtiin vield muu-
tamia pienid teknisid muutoksia. Taman
jalkeen auto otettiin ajoon”, Lari kertoo.

Syksyn tullessa Lada laitetaan taas tal-
viteloille. Rakentamista jatketaan talven
aikana, silla listalla on viela sisusta, alusta
sekd moottori. Auton ulkokuoreenkin on
vield tulossa tiettyja muutoksia, kuten leh-
tikullattuja ruusukuvioita kylkiin, pinna-
vanteet ja muuta pienta.

Larin mielestd mukavinta loppujen-
lopuksi on ollut ihmisten vastaanotto

“Moottoritielld, liikennevaloissa ja kaik-
kialla ihmiset nostavat peukkuja, hymyi-
levat ja Kkattelevat. Suomalaisille tuttu
Lada vaan aiheuttaa ihmisissd pienta ja
mukavaa hilpeytté. Joillekin se on ollut se
ensimmainen auto, ja moni on jossain vai-
heessa eldméaa omistanut sellaisen. Monen
vuoden myyntitilastojen ykkosestd, on
tullut suomen kansan-auto, joka herattaa
tiettyja muistoja”, Lari toteaa lopuksi.
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KSAQ:ssa eurooppalaiset vaatimukset tayttavaa koulutusta

Helikopteritekniikkaa
alnoana Suomessa

Kouvolan seudun ammattiopiston helikopterihuoltokoulutus
(lentokoneasennuksen perustutkinto) on saanut Liikenteen
turvallisuusviraston TraFi:n myontaman ilma-aluksen
huoltohenkiloston koulutusluvan (FI1.147.0008.). Hyvaksynta
tarkoittaa, ettd KSAO:n koulutus tayttda Euroopan
lentoturvallisuusviraston EASA:n asettamat laatu- ja

sisaltovaatimukset.

yt saatu koulutuslupa ankkuroi

Suomen ainoan helikopterikou-

lutuksen vankasti Kouvolaan.

Aiemmin koulutuksen jérjesta-
misestd kilpailivat my6s muut lentoko-
neasennuksen peruskoulutusta antavat
tahot.

- KSAO tarjoaa ainoana Suomessa EU:n
hyviaksymaa helikopterihuoltokoulutus-
ta, neljd muuta koulutuksenjirjestajaa
keskittyy lentokoneiden huoltoon ja yksi
avioniikkaan,koulutuspaallikko Jussi Pa-
karinen kertoo. Tdmén eteen on tehtdva
jatkossakin paljon tyotd, jotta takaamme
laadun pysyvyyden. Ilmailuviranomainen
auditoi koulutusta sddnnollisesti. Lupa
tuo myo6s uusia mahdollisuuksia aikuis-
koulutukseen. Aikuispuolella on kysyntida
etenkin lentokoneen huoltokoulutuksen
paivittdmisestd helikoptereihin. Hyvak-
syntd on strategisesti erittdin merkittava
ammattiopistolle sekd koko seutukunnal-
le, kun valtakunnallinen helikopteritoi-
minta on keskittyméssa Kouvolaan, sanoo
KSAO:n johtava rehtori Timo Olli.

Opiskelijoille ndakyvin muutos on, ettid
he voivat hakea ilma-aluksen huoltohen-
kiloston lupakirjaa, joka on voimassa koko
Euroopan alueella, perustutkinnon suorit-
tamisen ja kahden vuoden tyokokemuk-
sen jidlkeen. Aiemmin lupaan on tarvittu
kolmen vuoden tyckokemus seki erillinen
ns. hyvitysraporttijarjestelma.

Tyoharjoittelusta suurempi
osa KSAO:ssa
Kaytdnnossa luvan saaminen tarkoittaa
my0s tyoharjoittelun osuuden lisddntymis-
td KSAO:n tiloissa.

- Viranomainen vaatii luvan saanutta
koulutuksenjarjestdjaa lisidméaan tyohar-

joittelua omassa oppimisymparistossaan,
silld valvottavien kdytdnnon harjoitusten
osuus lisdantyy. Timé asettaa meille haas-
teita tilojen ja oppimisympériston suhteen,
Pakarinen pohtii. Tdlld hetkelld opetusta
annetaan sekd Utinkadulla ettd Tiilitien
helikopterihallilla.Tarkedd opiskeluaikaa
tuhlaantuu siirtymiseen kahden paikan vi-
lilla. Tyoharjoittelun lisddntymisen myota
tilat kdyvat myOs ahtaiksi. Oppimisen
laadun takaaminen pysyvisti vaatii uuden
autenttisen oppimisympariston, Pakarinen
toivoo. KSAO:n helikopterihuoltokoulu-
tuksessa tehdéén tiiviisti yhteisty6ta Patri-

an ja Puolustusvoimien kanssa. Suuri osa
KSAO:sta valmistuneista ty6llistyy nididen
tyonantajien palvelukseen.

Tarkoin saadelty koulutusala

Hyviaksynndn my6td Kouvolan seudun
ammattiopiston Helikopterihuoltokoulu-
tus tayttdaa Part-66:n koulutukselle ja Part-
147:n  koulutusorganisaatiolle asetetut
vaatimukset. EU-asetuksen mukaiset vaa-
timukset ovat voimassa kaikissa Euroopan
maissa. Asetuksen tavoitteena on yhden-
mukaistaa lentokonehuollon vaatimukset
ja toiminnot eri maissa ja sen myota ylla-
pitda ja kehittad korkeaa lentoturvallisuus-
tasoa. Jokaisen mekaanikon kéden jélki
vaikuttaa omalta osaltaan lentoturvalli-
suuteen.

Lisatiedot: koulutuspaallikkd
Jussi Pakarinen puh. 020 615 8710

Koulutuslupaa varten on tehty hurjasti
pohjatyota. EU-komissio vaatii laatukasi-
kirjan, johon KSAO:n antama koulutus on
dokumentoitu tarkasti. Koulutuspaallikko
Jussi Pakarisella on hymy herkassa.
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Eteld-Karjalan aikuisopisto

(7 AKTIVA  Cehittgia

Ammattipatevyyskoulutusta
simulaattorilla ja kuljetusalan virtuaalikoululla

Kurvi virtuaalikoulun ohjelmat:
e Kuorman kuljetus ja kasittely
e Kuorman sidonta
e Ajodynamiikka
e Ajo- ja lepoaika
¢ Riskienhallinta

Lisatietoja: Pasi Kuuluvainen,
koulutuspaallikkod, p. 040 753 3377,
pasi.kuuluvainen@ek-aktiva.fi

www.ek-aktiva.fi

KAANNA RATTI KOHTI KOULUTUSTA!

Ndyttotutkinnot

Logistiikan perustutkinto, varastonhoitaja
Yhdistelmé&ajoneuvonkuljettajan ammattitutkinto

Ammattipdatevyysdirektiivin mukaisia
jatkokoulutuksia

Ennakoiva ajaminen raskaalla ajoneuvolla

Tieturva 1

Litra pédivassa, ennakoivan taloudellisen ajon kurssi
Digipiirturin kayttoé, sidonta ja vastuut
Trukin kéytté kuorma-auton kuormauksessa

Hataensiapu - alkusammutus
ADR-perus, ADR-sdilio, ADR-tdydennys

Katso koko tarjontamme ja tutustu
henkil6sté- ja tdydennyskoulutus-
kalenteriimme osoitteessa

www.sskky.fi/aikuisopisto MENESTYKSEENT

SALON SEUDUN AIKUISOPISTO
Hyvoninkatu 1, 24240 Salo, p. (02) 77041

www.sskky.fi/aikuisopisto
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Ari Johansson/Turun ammatti-instituutti

IWE/IWT -koulutus
vuonna 2011 Vaasassa

Vaasan aikuiskoulutuskeskus
jarjestaa yhteistyossa
Lappeenrannan teknillisen
yliopiston kanssa IWE/IWT

-koulutuksen eli kansainvalisen

hitsauskoordinoijan
patevoityskoulutuksen Vaasassa.

AKK:n asiakkuusjohtaja Jukka-Pekka
Suoraniemi kertoo, ettd koulutukseen
kuuluu 50 ldhiopetuspéivaa, joista 60
% tullaan jarjestiméddn Vaasassa, ja 40

% Lappeenrannassa. Vaikka koulutusta ei pysty-
takaan kokonaan jarjestimaan Vaasassa, niin ta-
mékin jérjestely on jo huomattava kustannus- ja
ajansddsto etenkin Pohjanmaalla tai ldnsiranni-
kolla sijaitseville yrityksille. Suoraniemen mukaan
yritykset ovat huomanneet asian, ja tiedusteluja
sekd ilmoittautumisia koulutukseen on tullut hy-
vinkin laajalta alueelta.

Johtava rehtori Timo Kantokari ja
Lappeenrannan teknillisen yliopiston
koulutuspaéllikko Reijo Pettinen
allekirjoittivat IWE/IWT -koulutus-
sopimuksen Vaasassa 31.8.2010.

Kuljetus- ja liikennealan opettajan koulutus muutoksen tuulissa

Kuljetus- ja liilkennealan opettajien tyonimik-
keita ovat mm. autokoulunopettaja, lii-
kenneopettaja, moottoripyorakouluttaja,
ammatillinen opettaja sekd kaikkien auto-
koululaisten tuntema “inssi” eli kuljettajan
tutkinnon vastaanottaja. Naiden kaikkien
ammattiryhmien peruskoulutuksena on ollut
liikenneopettajan koulutus. Koulutus ei ole
ollut virallisessa tutkintorakenteessa, kuten
ei muutamat muutkaan ammattialat.

Opetushallituksen nimedma tyéryhma on
valmistellut liikenneopettajan erikoisam-
mattitutkinnon perusteet, jotka ovat tulleet
voimaan. 1.8.2010. Tutkinto muodostuu kah-
desta pakollisesta osasta ja kahdesta valin-
naisesta osasta, jotka voidaan valita kuudesta
vaihtoehdosta.

Pakolliset tutkinnon osat ovat:
Autokoulutoimintojen hoitaminen
Liikenneopettajana toimiminen

Valinnaiset tutkinnon osat ovat

(joista valittava vahintaéan kaksi):

- Moottoripyorakouluttajana toimiminen

- Kuorma- tai linja-autonkuljettajien
C- ja D-opetuksen toteuttaminen

- Kuljettajantutkinnon vastaanottajana
toimiminen B- ja AM-luokissa

- Ammatillisen kuljettajakoulutuksen
opetustehtavit

- Kuljetusalan ammattipatevyyskouluttaja-
na toimiminen

- Opetustoiminnan johtaminen ja yrittajyys
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Riippuen tutkinnon suorittajan valinnoista

antaa erikoisammattitutkinto patevyyden

toimia mm. seuraavissa ammateissa (osaan

tehtavista vaaditaan myos tietty kokemus):

- Autokoulun opettaja

- Autokoulun opetustoiminnasta vastaava
johtaja

- Kuljetusalan ammattipétevyyskouluttajana
toimiminen

- Kuljettajan tutkinnon vastaanottaja

- Ammatillinen kuljettajakoulutus (ammat-
tioppilaitokset/aikuiskoulutuskeskukset)

Kuljettajakoulutus on térkedd mm. liikenne-
turvallisuuden, ympéristoasioiden, maan-
puolustuksen ja kaupallisen kuljettamisen

UL ATTOR)

kannalta. Lisaksi kuljetusalan ammattipéte-
vyys lainsdddanto asettaa alan koulutusor-
ganisaatioille haasteen kouluttaa riittdvan
madrdan uusia kuljettajia seké jatkokouluttaa
alalla jo olevat kuljettajat. Liikenneopettajan
koulutuksen uudistuminen vastaa alan muut-
tuvia haasteita, joka on hyva asia seka lisda
ammatin houkuttelevuutta.

Alan tyollisyysnakymat ovat tilla hetkella
hyvit, joka osaltaan myo6s lisdd ammatin kiin-
nostavuutta.

Ammattina liikenneopettajan ty6 on
monipuolista sekd haastavaa. Ammatti ei
kuitenkaan ole saanut ansaitsemaansa arvos-
tusta, johon tutkinto osaltaan toivottavasti
tuo muutosta.

Liikenneopettajan
erikoisammattitutkintoa ja
siihen liittyvda valmistavaa
koulutusta on suunnitteilla/
toteutumassa mm.
Hameenlinnassa,
Jyvaskyldssa sekd Turussa.
Kuvassa kuljettajatutkinnon
vastaanottaja Heikki
Hirvensalo Turun Ajovarma
Oy:stéd ja liikenneopettaja
Jouko Harju Autohallin
Autokoulu Oy:sta.
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Palvelun ideana on

- Talla hetkelld koulutuk-
sen hakuaika paattyy 29.10.,
mutta tulemme jatkamaan
hakuaikaa marraskuun toi-
selle viikolle asti, jotta tieto
koulutuksesta varmasti ta-
voittaisi kaikki siitd kiin-
nostuneet henkil6t ja tahot.
Koulutuksessa on vield paik-
koja avoimena, mutta kehottaisin kaikkia
kiinnostuneita hakemaan koulutukseen no-
peasti, koska tdytimme paikat ilmoittautu-
misjarjestyksessa.

IWE/IWT -koulutusta ei olla aiemmin
jérjestetty Vaasassa, mutta alueen yritykset
ovat aina silloin téll6in esittineet toiveensa
ko. koulutuksen jarjestimisesta lahialueella.
Nyt asia my0s nytkéhti konkreettisesti eteen-
pdin, ja koulutussopimus Lappeenrannan
teknillisen yliopiston kanssa allekirjoitettiin
Vaasassa 31.8.2010.

-Koulutus tullaan jarjestimaan "Lappeen-
rannan konseptin" mukaisesti seka toteutuk-
sen, siséltjen ettd asiantuntijoiden suhteen.
Me tarjoamme tilat asiantuntijaluennoille 6
lahiopetusjakson osalta, kertoo Jukka-Pekka
Suoraniemi. Toivommekin todella, ettd sai-
simme tastd onnistuneen casen, ja voisimme
jatkossakin esimerkiksi vuoden tai kahden
vuoden piistd taas jarjestdd koulutuksen
Vaasassa.

yrityksen henkiloston
kehittamistarpeista.

tehda yrityksen kanssa  Koulutuksen
1 3 : jarjestdminen
laa‘] en.lpl Suunnltﬁlma Vaasassaon hyvi
yrityksen seka esimerkki siiti
vuoropuhelusta,

jota VAKK Kkiy
alueen yritysten
ja tydeldmén
kanssa. VAKK:n
kouluttajat liikkuvat péivittdin yrityskentalla
erilaisissa kouluttamis- ja kehittdmistehta-
vissd, ja tata kautta he saavat tietoa yritysten
konkreettisista kehittdmistarpeista.

-Suoraniemen mukaan VAKK:lla on tyo-
elaman kehittdmis- ja palvelutehtava, ja tita
me pyrimme mahdollisimman hyvin toteut-
tamaan. Erilaisten raitaloityjen yritys- seka
yritysverkostokoulutusten lisiksi tarjoamme
maksutonta ns. yrityskehittdja -palvelua.
Palvelun ideana on tehda yrityksen kanssa
laajempi suunnitelma yrityksen seka yrityk-
sen henkiloston kehittdmistarpeista. Kehit-
tamistarve voi sitten ilmentyad esimerkiksi
henkiloston koulutustarpeena, uuden hen-
kiloston rekrytointitarpeena tai vaikkapa
tiettyyn toiminnan osa-alueeseen liittyvana
konsultointitarpeena. Naihin tarpeisiin yri-
tyskehittdjalla on myos useimmiten valmii-
na tarjolla erilaisia ideoita, ratkaisuja seka
tyokaluja, ja ndin sdéstetddn yrityksen aikaa
ja vaivaa ko. ratkaisun etsimisessa.

v

-IWE/IWT -koulutuksen jérjestédminen on

hyvé esimerkki siita vuoropuhelusta, jota
Vaasan aikuiskoulutuskeskus kay alueen

yritysten kanssa, kertoo asiakkuusjohtaja
Jukka-Pekka Suoraniemi.

Teknillinen yliopisto).

limoittautumiset:

Lisatietoja: www.vakk.fi tai
toimialajohtaja Olavi Mantyl3,
Puh. 0400 986 257

puh. 040 727 8898

KOHDERYHMA Teknikot, insiné6rit ja diplomi-insindorit.

AJANKOHTA 31.1.2011-25.11.2011. HINTA 9.990 €

PAIKKA Vaasa (Vaasan aikuiskoulutuskeskus) ja Lappeenranta (Lappeenrannan
Koulutus siséltda 10 lahiopetusjaksoa, joista 6 Vaasassa ja 4 Lappeenrannassa.

www.vakk.fi 16ytyvalla hakulomakkeella tai koulutussihteerit puh. (06) 213 5111
tai séhkopostitse vakkinfo@vaasa.fi

Koulutuksen rahoitusmahdollisuudet:
asiakkuusjohtaja Jukka-Pekka Suoraniemi,

IWE/IWT-KURSSI 23

- KANSAINVALINEN
HITSAUSKOORDINOIJAN
PATEVOITYSKOULUTUS

Koulutus perustuu hitsaustekniikan kansainvalisen kattojérjeston International
Institute of Weldingin (IIW) hyvaksymaan koulutusohjelmaan. Ohjelman
hyvaksytysti suorittaneet henkilot saavat kansainvalisen hitsausinsin6drin (IWE)
tai kansainvélisen hitsausteknikon (IWT) patevyyden pohjakoulutuksen mukaan.

\akk

KAYTANNOSSA PARAS.

VAASAN AIKUISKOULUTUSKESKUS
PL 379, 65101 Vaasa
etunimi.sukunimi@vaasa.fi, www.vakk.fi

Kuljetus & Logistiikka 51



‘R

~

=

%0
:{ir. :

Aktiva ja TTS koulutus kehittavat
simulaattorikoulutusta tiiviissa yhteistyossa

Simulaattoreiden kaytto kuljetusalan koulutuksissa on yleistynyt.
Etela-Karjalan Aikuisopisto AKTIVA ja TTS koulutus ovat
kehittaneet korkeatasoisilla simulaattoreilla annettavaa raskaan
kaluston kuljettajakoulutusta jo useita vuosia. Yhteistyon tavoitteena
on muun muassa koulutuksen laadun edelleen kehittiminen,
virtuaalikoulun jatkokehittaminen, yhteismarkkinointi seka
verkostoituminen alan sidosryhmien kanssa.

imulaattorikoulutuksen  his-
toria  kuljettajakoulutuksissa
ei ole pitkd. AKTIVAn osalta
malli  rakennettiin  vasta
v.2006. Muualla Euroopassa simulaattori-
koulutuksen hy6dyt on oivallettu jo aiem-
min. Katsomme yhdessd TTS koulutuksen
kanssa olevamme Suomessa ko. koulutuk-
sen pioneereja, joilla on samat kehittdmista-
voitteet koulutuksen suhteen. Toinen toisilta
oppiminen, koulutusmallien vaihtaminen,
yhteinen koulutusmallien pilotointi ja var-
sinkin kouluttajien keskindinen vuorovai-
kutus tuovat laatua molempien tekemiseen”
kertoo koulutuspaaillikké Pasi Kuuluvainen
AKTIVAsta.

Myo0s verkostoituminen alan toimijoiden
kanssa sekd valtakunnallisesti ettd kansain-
vilisesti on tarkeda.

"TTS ja Aktiva ovat Euroopan kirjessa
simulaattorien kidytossd ja niiden hyddyn-
tdmisessd osana koulutusta. Verkostoimulla
TTS ja Aktiva ovat pystyneet kehittimééan
uuden simulaattorikoulutuksen konseptin.
Tama tuloksia on voitu verrata entiseen mal-
liin ja kehittdd molempia toimintamalleja.
TTS tekee myos kansainvilistd yhteistyota

2
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simulaattorikoulutuksen  kehittdmisessa.
Naiitd tuloksia on my6s hyddynnetty TTS:n
ja Aktivan yhteistyosa.”, kertoo toimialajoh-
taja Aarno Lybeck TTS koulutuksesta.

Mihin koulutuksiin simulaattoreita
kdytetaan ja mita etuja siita on raskaan
kaluston kuljettajalle?

Sekd AKTIVAssa ettd TTS koulutuksessa
ajoneuvosimulaattoreita perus- ja jatko-
koulutuksissa. Simulaattorikoulutusta on
kehitetty saatujen kokemusten mukaan ni-
menomaan suomalaisia olosuhteita vastaa-
vaksi.

Esimerkiksi kuorma-autosimulaattorilla
koulutetaan uusia kuljettajia kisittelemaan
erilaisia yhdistelmia vaihtelevissa sai- ja
kelioloissa sekd ajamista terminaaleihin,
purku- ja lastauslaitureihin, maa-ainesten
ottopaikalle, kapeille teille ja kaduille seka
ajamista isoilla vaylilla.

Kokeneille kuljettajille simulaattorilla
koulutetaan taloudellista ja ennakoivaa ajoa
seki selviytymista vaara- ja yllatystilanteista.

Kuljettajien osaamisen ja ajotaidon on
oltava jatkossa huomattavasti nykyista
parempi liikenneturvallisuuden paranta-

miseksi. Turvallinen ajotapa on my0s poltto-
ainetta sddstava. Simulaattoreilla tapahtuva
harjoittelu antaa mahdollisuuden parantaa
mm. kuljettajien liikenneturvallisuuteen ja
vaaratilanteisiin liittyvaa osaamista turvalli-
sesti ja ymparistoystavallisesti.

Simulaattorin ylivoimaisia etuja
tavanomaiseen ajoneuvolla tapahtuvaan
harjoitteluun verrattuna ovat:

o Tasmioppiminen. Simulaattorilla
voidaan toteuttaa ja toistaa harjoi-
tuksia, joiden kautta opiskelija pystyy
havainnoimaan virheet ja vaaratilanteet
turvallisissa olosuhteissa monesta eri
niakokulmasta.

o Tarkoin méiiritellyt ja valvotut har-
joitusolosuhteet. Harjoituksia voidaan
toistaa samanlaisina tai erilaisina useita
kertoja ja vakuuttua koulutuksen onnis-
tumisesta.

o Tehokkuus. Simulaattorissa harjoittelu
voidaan aloittaa heti eiké tarvitse siirtya
mihinkain voidakseen tehda harjoituk-
sen.

o Turvalliset harjoitusolosuhteet. Simu-
laattorissa voidaan harjoitella sellaisia
liikennetilanteita, joita ei voida harjoitel-
la oikeassa liikenteessa.

¢ Kehittyneet mahdollisuudet antaa
palautetta ja ohjeita koulutettaville.
Kaikki koulutettavan tekemat harjoi-
tukset saadaan naytettya/toistettua eri
nakokulmista.

¢ Ympiristoystavillisyys. Simulaatto-
rikoulutus on ympéristoystavallista.

www.ek-aktiva.fi
www.rekkasimulaattori.fi
www.tts.fi



Suomen Ilmailuopisto ja
WinNova solmivat
yhteistyosopimuksen

- suunta siiville!

Suomen Ilmailuopisto Oy (SIO) ja
Lansirannikon Koulutus Oy (WinNova)
allekirjoittivat yhteistyosopimuksen. Sopimus
on jatkoa toimijoiden jo vuosia kestianeelle
hyvalle yhteistyolle ilmailualan koulutuksessa.

taukotupa maailman parhaille laivanrakentajille

TROOLIL
Lantinen Rantakatu 53, 3 kis.
20100 TURKU

. . . o Avoinna: ma-pe 10-16

10 on Porissa tmm}va afr'l'r"natlllmen er.1.k01sop'p11a1.tos, joka www. turunte-toimisto.fi/trooli
kouluttaa ammattilentdjid Suomen liikenneilmailun tar-
peisiin. WinNova puolestaan on Linsirannikolla toimiva
monialainen ammatillinen oppilaitos, jonka Porin yksikos-

sé koulutetaan mm. lentokoneasentajia.

Imailualan koulutus edellyttda korkealuokkaisia koneita ja
laitteita tiukkojen laatu- ja turvallisuusvaatimusten takia, mista
syystd resurssien yhteiskaytolla saavutetaan merkittavida kustan-
nussaastoja. Solmitulla yhteistydsopimuksella SIO ja WinNova
hyodyntavit toistensa vahvaa koulutusosaamista ja -resursseja
opettajien ja muiden asiantuntijoiden vaihdolla seka koulutus-
laitteiden ja tietokoneohjelmien yhteiskaytolla.

WinNovassa on kehitetty sahkdinen koeohjelma, jolla opis-
kelijat voivat tenttid suorituksiaan tietokonetta kéayttden. Ohjel-
ma soveltuu erinomaisesti myos SIO:n kiyttoon koekysymyksia
muuttamalla. WinNova voi vastavuoroisesti hyodyntda SIO:n
laadukkaita simulaattoreita lentokoneasentajakoulutuksessaan.

Asiantuntijapalveluiden vaihdossa yhtiot jatkavat hyvin ta-
héankin asti toiminutta kouluttajaresurssien joustavaa kayttoa,
molemminpuolista laatuauditointia sekd yhteistyGtd koneiden
huoltotoiminnassa.

"Solmittu sopimus edesauttaa korkeatasoisen ilmailualan am-
matillisen koulutuksen kehittdmistd Porissa ja lisdd yhtididem-
me henkil6ston jo
ennestdan  hyvia
vuorovaikutusta ja

Vipuvoimaa
pEU:[t ‘la" ko s -

2007-2013 Eurvopan sosiaalirahast

> ADR-peruskurssit (32 h, nelji paivii)
Huittinen .....5-8.11.2010

D> ADR-siiliokurssit (16 h, kaksi paivi3)
Huittinen .....9-10.11.2010

> ADR-tiydennyskurssit (16 h, kaksi paivaa)
Huittinen .....27-28.11.2010
Kaarina ......... 4-5.12.2010
Huittinen ..... 18-19.12.2010

fﬁizigarirgﬁuutggfgt Y Tyéturvallisuuskorttikoulutus (8 h, yksi paiva)
SuomenIImailuopisto Huittinen ....11.11.2010

E%ﬁggﬁg;?ggtj‘a > Ennakoivan ajon kurssi (8 h, yksi paiva)
Linsirannikon Kou- Huittinen ... 11.12.2010

lvl;tr?stoi%tuyéﬁlt\? D Tieturva I -koulutus (8 h, yksi p3ivi)

L e Sehliy ot Huittinen .....12.11.2010

yhdesti suusta. Y Vesihygieniakoulutus (passi)

Huittinen ..... 13.11.2010

Koulutusohjelmat hyvéksytty direktiivin mukaiseen koulutukseen.
Naistd kursseista saa direktiivin mukaiseen jatkokoulutukseen
yhden paivén. Ensiapu | —kurssista kaksi paivaa.

Ajokorttiluokan C:sta CE:hen koulutus on aloitettu
20.9.2010 yhteistyossa TRAFFICA Oy:n kanssa

Kuvassa WinNovan
toimitusjohtaja
Lasse Schultz ja
Suomen ilmailu-
opisto Oy:n
toimitusjohtaja

Juha Siivonen www'adrkOUIUtUSOcom
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Iimoittautumiset ja tiedustelut
040-5924455 tai timo.kallionpaa@adrkoulutus.com
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Tuotantopaallikko Harri Rajamaen mukaan rekrytointikoulutus on ainoa mahdollisuus saada hyvaa ja koulutettua tyovoimaa alalle,

jossa peruskoulutusta ei ole.

Rekrytointikoulutuksella
ammattitaitoista tyovoimaa

Lasinkaisittelyala on

yksi niita tyoaloja, joille

ei ole peruskoulutusta.
Ammattitaitoista tyovoimaa
on siis vaikea 10ytda. Tambest
Glass Solutions on ratkaissut
asian rekrytointikoulutuksella,
jossa yhteistyokumppaneina
ovat Faktia Oy ja
tyovoimaviranomaiset.
Kokemukset ovat hyvia.
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ambest Glass Solutions jarjesti jo

toista kertaa rekrytointikoulutuk-

sen saadakseen ammattitaitoisia

tyontekijoitd. Koulutukseen haki
n. 50, joista 10 otettiin kurssille ja heista
seitsemén on jo palkattu.

— Koulutuksen alussa oli suunnitelma
5-9 tyontekijan palkkaamisesta ja kurssin
paittyessd olemme tyytyvaisid, kun olemme
voineet palkata jo seitsemén uutta tyonteki-
jaa. On mahdollista, ettd nousun jatkuessa
my6s rakennusalalla, tulemme palkkaa-
maan kaikki kurssin kdyneet, kertoo tuo-
tantopaallikko Harri Rajamaki.

Koulutukseen hakeutuneilta ei vaadittu
mitddn peruskoulutusta.

— Etsimme ihmisia, jotka haluavat tehda
tyota kasillddn ja ndhda sitten myos tyon
jéljen. Valitut ovat olleet motivoituneita ja
sitoutuneita koulutukseen. Jokainen arvos-
taa sitd, ettd koulutuksesta saa todistuksen,

mutta kylla tarkeintd on jokaiselle se, etta
voi saada tyopaikan.

Tyonantajan tarpeisiin raataloity
koulutus

Tambest Glass Solutionsin perusta on
kahdessa vahvassa suomalaisessa lasialan
edellakavijayrityksessa: Suomen Turvalasi
Oy:ssd ja Tambest Oy:ssd. Suomen Tur-
valasi Oy:n liiketoiminta on ollut perus-
tamisesta, 1985, ldhtien nousujohteista.
Syyskuussa 2008 tuotevalikoima lisddntyi
taivutetulla lasilla Suomen Turvalasin os-
tettua Euroopan tunnetuimpiin kuuluvan
arkkitehtuurilasien taivuttajan Tambest
Opy:n liiketoiminnan. Tambest Oy valmisti
vuodesta 1984 lahtien vaativia taivutettua
laseja kansainvélisille markkinoille kehit-
tden useita alan merkittdvid innovaatioita
mm. optisesti vaikeiden pallo-, kartio- ja
paraboloidimuotoisten lasien taivutus-



menetelmit. Forssan tehdasrakennuksen
laajennuksen valmistuttua kevaalla 2010
yhtion koko lasinjalostustoiminta siirret-
tiin saman katon alle Forssaan. Yrityksen
tuote- ja palveluvalikoima on markkinoi-
den kattavin.

Koulutuksen sisdlté raatiloitiin Faktia
Oy:n kanssa Tambest Glass Solutionsin
tarpeiden mukaan.

— Koulutus on siséltdnyt monipuolisesti
alaan liittyvid ja tyOssa tarvittavia asioita.
On opiskeltu tulity6td, trukinkasittelya ja
tietysti lasinkasittelya eli hyvin kidytannon-
laheisid asioita. Sen lisdksi
kaikki ovat saaneet ensiapu-
koulutuksen, tietoa alan lii-

Yhteistyo-

Turussa uudistamaan ammatillista osaa-
mistaan. Faktia kouluttaa osaajia liike-
elamén, palvelualojen ja teollisuuden
tarpeisiin. Laaja koulutusalojen kirjo me-
tallialasta puhdistuspalveluihin, rakenta-
misesta floristiikkaan ja tietotekniikasta
logistiikkaan mahdollistaa monipuoliset
koulutus- ja kehittamisratkaisut perusam-
mattitaidon hankkimisesta aina esimiesta-
son osaamiseen asti.

— Meille Faktia oli luonnollinen valinta,
koska Faktialla on vahvaa osaamista kou-
lutuksista ja he olivat aktiivisia heti alusta
asti silloin ensimmaisel-
lakin kerralla. Faktialla
on myos hyvit ja toimivat

ketoiminnan  periaatteista, . suhteet tyovoimaviran-

asiakkaista ja asiakaspalve- kumppanelta omaisiin.

lusta. a Harri Rajamaki uskoo,
Harri Rajamdki uskoo, on tarkeaa ettd koulutuksella on saa-

ettd koulutusaika lisid myos
sitoutumista ty6hon ja tyoyh-
teisoon.

— Kyllda koulutus antaa
henkistd ryhtia ja itsevar-

valitessa, etta
loytyy taho
joka hoitaa

vutettu kaikki sille asetetut
tavoitteet sekd maarallises-
ti ettd laadullisesti.

— Faktia ja Forssan TE-
keskus toimivat molemmat

muutta. Ilman koulutusta tal- hommansa hyvin joustavasti, koska
lakin alalla joutuisi varmasti . . koulutuksen aloittamises-
kulkemaan paljon pidemmiin ilman turhia sa oli aikamoista kiiretti.
ja kivisemmén tien ennen 1443 Ainahan se on tirkedd yh-
kuin voisi tuntea kuuluvan- kursalluja‘ teistybkumppaneita vali-

sa tyOyhteisoon ja osaavansa

tyon. Tottakai kokemus tuo

lisdd osaamista, mutta ryhmaissa aloitta-
minenkin on helpompaa, kun siini saa sitd
vertaistukeakin.

Investointi tulevaisuuteen

Koulutuksen jarjestiminen on tyonanta-
jalle aina investointi. Yhteisty6kumppanit
valitaan huolella, jotta investoinnista saa-
daan my6s maksimoitu hyoty.

Faktia on ammatillisen osaamisen
keskus, joka kouluttaa ja ohjaa vuosittain
noin 5000 aikuista Faktian toimipisteissa
Forssassa, Espoossa, Himeenlinnassa ja

tessa, ettd 10ytyy taho joka

hoitaa hommansa ilman
turhia kursailuja. Meidan taytyy pitda tuo-
tantokin kiynnissa, joten oli tarkeda 16ytaa
luotettavat ja vastuunsa tuntevat kumppa-
nit.

Yhteistyd on Harri Rajaméen mielestd
ollut mutkatonta ja helppoa ja sitd ilman
muuta myos jatketaan.

— Me uskomme alan kasvuun, joten kun
jatkossa tarvitaan tyontekijoitd, kiytimme
varmasti rekrytointikoulutuksen mahdolli-
suutta yhteistyossa Faktian ja Forssan TE-
keskuksen kanssa.

Pallopintataivutettuja laseja kittaamassa rekrytointikoulutuksen kautta tyopaikan
saaneet Anne Muuronen ja Rami Vartama.

SMARTVISION
2010 -seminaari

SmartVision 2010 on
18.11.2010 pidettava
neuvojen ja liikkuvien
levaisuutta valottava syysseminaari,
jossa kansallisesti ja kansainvalisesti
kiinnostavat alan vaikuttajat kertovat na-
kemyksensé siita, millaista kehitysta on
tapahtumassa: visio uudesta uljaasta tu-
levaisuudesta.

Seminaari on suunnattu tyokone- ja
ajoneuvotekniikan ammattilaisille: paat-
tajille, kehittajille ja kayttajille. Seminaa-
rissa selviaa millaisiksi alykkaat raskaat
ajoneuvot ja liikkuvat tyokoneet tulevat
kehittymaan.

Seminaariohjelma jakautuu kahteen
linjaan: yleiseen liiketoimintapainottei-
seen osaan ja alan tutkimustoiminta-
painotteiseen osaan. Molemmat osat
sisaltavat kattavan kokonaisndkemyksen
tulevaisuuden alykkaista ajoneuvoista.
Ohjelma ja lisédtietoja on osoitteessa
www.smartvision.fi.

Kajaanissa
raskaiden ajo-
tyokoneiden tu-

Kuljetusalan
koulutusta

Suomen Yrittajaopisto tarjoaa kuljetusalan
koulutusta ja on Liikenteen turvallisuusvi-
raston, Trafi:n hyvaksyma koulutuslaitos.
Yrittdjaopistossa on panostettu kuljetus-
alaan monella eri sektorilla: alalle tulevia
litkenneyrittajia on koulutettu 1990-luvun
alusta alkaen ja Hameenlinnan yksikossa
on jarjestetty jo useita Kehittyva kuljetus-
yrittaja -koulutuksia. Lisaksi Suomen Yrit-
tajaopisto tarjoaa kuljettajille koulutusta
ammattitaidon yllapitamiseksi ja tayden-
tamiseksi.

Suomen Yrittajédopiston kaik-kien koulu-
tusten tavoitteena on tuottaa konkreettista
hy6tyé ja arvoa. Osaamisen uudistaminen
ja ammattitaidon kehittaminen takaavat
menestymisen entistéd haasteellisemmas-
sa yrityselamassa.

Kurssien ja koulutusten sisélto
ja sopivuus

Tavaraliikenteen yrittajakurssi  tarjoaa
erinomaiset valmiudet kehittya edelleen
ammatissa ja menestya Trafi:n liikenne-
yrittédjakokeessa.

Ammattipatevyysdirektiivin  jatkokou-
lutus on pakollinen kaikille ammattilii-
kenteessa toimiville kuljettajille, joiden
kuorma-auton ajo-oikeus on myonnetty
ennen 10.9.2009. Suomen Yrittajaopisto
jarjestéa koulutuspaketteja myos yritys-
kohtaisesti suuremmille ryhmille.

Kehittyva kuljetusyrittdja -valmennus
sopii kuljetus- ja logistiikka-alan pk-yrit-
tajalle tai yritystoimintaa suunnittelevalle.
Nimensa mukaisesti valmennuksesta saa
valmiudet parantaa oman yrityksen Kkil-
pailukykya ja kannattavuutta, seka uusia
ideoita liiketoiminnan kehittamiseen. Val-
mennuksen aikana on mahdollisuus suo-
rittaa yrittdjan ammattitutkinto.
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Patria Pilot Training Oy

-ammattilentajien

Patria Pilot Training Oy on kouluttanut suomalaisia
ammattilentijia jo yli 10 vuotta Helsinki-Malmin lentoasemalla.
Koulu on aloittanut vuosittain kolme kurssia, joiden kesto on
noin 24 kuukautta. Oppilaat valmistuvat Patriasta ansiolentajiksi,
ja heilla on till6in lentolupakirja, jolla henkilo voi hakea
lentoperamieheksi mihin tahansa lentoyhtioon Euroopassa.
Oppilaamme ovat tyypillisesti 20-30 vuoden ikaisia.

nnen koulutuksen alkua oppilaik-

si hakeutuville jarjestetdan valin-

takokeet, joissa paperikarsinnan

kautta edetddn kirjallisiin eng-
lannin, matematiikan/fysiikan kokeisiin,
sekd henkilokohtaiseen persoonallisuusra-
kenteen kartoittamiseen. Niiden jilkeen
seuraava testipdivd tuo tullessaan haas-
tatteluja, kyky- ja soveltuvuustestejd seka
simulaattorilennon. N&illd testiosioilla
varmistetaan se, ettd hakijassa on lent&jan
ammatissa vaadittuja taipumuksia, ja ettad
tdmén perusteella voidaan olettaa koulutuk-
sen olevan menestyksekasta hianen kohdal-
lansa. Lopuksi hakijan pitda vield suorittaa

ladketieteellisen kelvollisuuden osoittava
kokopaivdinen ldakarintarkastus, joka teh-
daian Aero Medical Centerissa (AMC) Hel-
singissd. Tdman jilkeen hakijan pitdd tehda
lopullinen paatés koulutukseen tulosta ja
solmia koulun kanssa koulutussopimus
liittymisestddn Ammattilentdjén Opinto-
linjallemme. Koulutus maksaa vuonna 2011
alkavilla kursseilla 109.000 euroa.
Koulutuksen aikana oppilaalle annetaan
noin 1000 teoriaoppituntia ja noin 205 len-
totuntia - jokaisella teoriatunnilla on 100%
osallistumispakko, jota koulu ilmailuviran-
omaisen maariyksesta valvoo. Lentotunnit
on myds suoritettava hyvaksytysti koulutus-

-

kouluttaja Malmilla

ohjelman mukaisesti. Koulutuksen tahti on
ajoittain kovaa, oppilaalle tulee eteen uusia
asioita joka pdivd lukemattomia mé&aria,
ja néita sovelletaan sitten kaytantoon len-
tokoulutuksen aikana. Useimmat kurssit
lentavit kesdkaudet tehokkaasti, myds vii-
konloppuja kiaytetddn koulutukseen, tal-
vikaudella taas keskitytddn huonompien
lentokelien vallitessa teoriaopiskeluun.

Osa lentdjan ammattiin opiskelusta on
hiljaista oppimista, eli oppilaatimevit ilmai-
lun asenteita ja toimintatapoja opintojensa
lomassa koulutuksen aikana. Turvallisuus-
aspektia tuodaan kaikessa paatoksenteos-
sa esille voimakkaasti, samoin toiminnan
rakenteellisuutta — lentdjathan kayttavat
toissddn ns proseduureja padtyokalunaan,
joten ndiden kayttdmiseen on oppilaiden
hyva tottua jo ensimmaéisestd lentotunnis-
taan. Koulussa on kiytossé oppilasunivor-
mu, joka omalta osaltaan korostaa ammatin
muodollisuutta ja auktoriteettia.

Patria Pilot Training Oy:n kurssit alkavat
vuosittain huhti/toukokuussa, elokuussa
sekd joulukuussa. Parhaillaan haemme op-
pilaita joulukuun 2010 kurssille. Katso lisda
osoitteesta www.patria.fi
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Miten yrityksesi voisi hyodyntaa TROOLIa?

Mikali  liiketoimintasi liittyy meriteol-
lisuuteen ja joudut lomauttamaan tai
irtisanomaan henkilokuntaasi laivanraken-
nuksen taménhetkisen tilanteen wvuoksi,
mieti TROOLIa.

Voimme tarjota tiloja vaikka juttutu-
pa toimintaa. Voit nimetd porukasta sen
“moottorin”, joka ottaa asiakseen ottaa yh-
teyttd ja varata sddnnollisen tai kerta luon-
toisen tapaamisajan ja viestittaa siitd muita.
Naiin henkil6kunta voi pitdd yhtd lomautuk-
sen ajan. TROOLIn kautta tarjolla maksut-

tomat ja viihtyisat tilat kokoontumiselle,
Turun TE-toimiston maksama kahviauto-
maatti, Turun Seudunkehittimiskeskuksen
hankkima wii konsolipeli, pédivin lehdet
ja sovittaessa vaikka lyhyitd alustuksia eri
aiheista. Ty6ttomyysturva ja muut lakisaa-
teiset asiat hoidetaan alueen TE-toimiston
kanssa mutta TROOLI toimii taukotupana
ennen uuden alkua.

Rekrytointi asioissa palvelemme niin
alueellisia tyonantajia kuin koko Suomea.
Vapautuva ty6voima on herattanyt ky-

syntdd, ja TROOLI jarjestad tarvittaessa
rekrytointitapahtumia, hyodyntdd omaa
nettisivustoaan vapaan tyopaikan tiedotta-
misessa, my0s facebook on kiytGssi ja ta-
voittaa sielld olevat “kaverit”. Tyonantajat
voivat my0s hakiessaan uutta tyGvoimaa
tdstd, meriteollisuudesta vapautuvasta ha-
kijakunnasta, hyodyntdd TROOLIn teksti-
viestipalvelua. Tavoitamme asiakkaitamme
myo0s tekstiviestein.

Ota yhteytt4 ja jita viestid meille, autam-
me sinua!

Ruotsin Andreas Soderstrom on
Euroopan paras nuori kuljettaja

i

Scanian Young European Truck
Driver -kilpailun paapalkinto uusi
R-sarjan Scania jai Ruotsiin, kun
ruotsalainen Andreas Soderstrom
(26) voitti 17 eurooppalaista kans-
sakilpailijaansa lauantaina 9. lo-
kakuuta YETD-loppukilpailussa
Sodertaljessa  Ruotsissa. Toiseksi
sijoittui Saksan Patrick Schildmann
(27) ja kolmanneksi Zargo Tokic
(32) Itdvallasta. Suomen edustaja
Tino Hyokki (35) jéi puolivélieriin.

Alkukilpailut koostuivat talou-
dellisesta ja turvallisesta ajamisesta,
kuorman varmistamisesta, ajoonldh-
totarkastuksesta sekd jakeluautolla
ja puoliperavaunuyhdistelmalla suo-
ritetuista ajotaitotehtéavistd. Tassd
vaiheessa Tino Hyokki oli kolman-
nella sijalla.

Alkukilpailujen jilkeen puoliva-
lieriin jatkoi 12 parasta. Puoliva-
lierissd kolmantena ollut Tino sai
vastaansa kymmenentend olleen

Ruotsin Soderstromin, joka vihem-
milld virhepisteilla selvitti tiensa va-
lieriin. Tino sijoittui jaetuille sijoille
7 —12.

Vilieristd finaaliin jatkoivat Ruot-
sin Andreas Soderstromin lisdksi
Saksan Patrick Schildmann ja Ita-
vallan Zargo Tokic. Kolmen parhaan
samanaikaisesti ajamassa finaalissa
nuoren ruotsalaisen taitava ja rau-
hallinen, mutta maé&éarétietoinen ja
lahes virheeton ajo tuotti selkeidn
voiton.

Kilpailun paapalkinto, upouusi
R-sarjan Scania, jai siis Ruotsiin.
Toiseksi tullut Schildmann sai pal-
kinnoksi Michelinin kahden hen-
kilon VIP-viikonlopun Le Mansin
24-tunnin ajoihin ja kolmanneksi
sijoittunut Tokic palkittiin Volkswa-
genin kustantamalla VIP-matkalla
Saksan DTM-rata-ajon osakilpai-
luun.
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A|kU|sc>p|s el

sijoitus osaamiseen

Ammattitutkinto omalta
alalta? Koulutusta koko-
naan uudelta alalta?
Ammattitaitoa taydentavia
opintoja?

Aloja joka lahtéon

ict

ohjaava koulutus

kauppa ja hallinto

tekniikka ja kuljetus
tyopaikkaohjaajakoulutus
maahanmuuttajakoulutus
terveys, hyvinvointi ja muoti
opetusalan taydennyskoulutus
ravitseminen, matkailu

ja elintarvike

Kysy lisaa
puh. (02) 2633 4777
aikuiskoulutus@turkuai.fi

e www.aikuiskoulutus.fi e

Turun ammatti-instituutti
Aikuiskoulutus




Puupakkausten valmistus on vain osa PP-
Logistiikan hallitsemaa vientipakkauksen
kokonaisuutta.

liikkuvat raskaatkin taakat kevyesti.

Viennin pakkausprosessi

hallinnassa

PP-Logistiikka on kehittynyt vajaassa 20
vuodessa puusepanverstaasta monipuoliseksi
vientipakkausprosessin hallitsijaksi.

allitsemme vientiprojektin kokonaisuuden alusta
loppuun, sanoo logistiikkapaallikké Pasi Takki.

— Yritys kerdd ldhtevdn tavaran omiin tiloihinsa
ja muodostaa sielld kollit kuljetusta varten. Yritys

myo0s valmistaa pakkaukset ja lastaa projektit asiakkaan tilaamaan

kuljetusyksikkoon.

Joustavaa palvelua
PP-Logistiikka aloitti puupakkausvalmistajana ja projektipakka-
uksesta. Nykyisin yritys hoitaa vientiprojektin alusta loppuun, jos
asiakas niin haluaa.

Keskisuuri ja joustava yritys pystyy vastaamaan asiakkaan
toiveisiin nopeasti. 16 hengen tiimi takaa, ettd yritys pystyy hoi-
tamaan sen, mitd on luvannut. Vuosikymmenet ovat tuoneet hen-
kilokunnalle ammattitaitoa ja kokemusta.

Kokonaisuuteen kuuluvat tavaran vastaanotto, koonti, kollin-
muodostus, pakkauksen valmistus, lastaussuunnittelu, lastaus ja
dokumentit.

PP-Logistiikka kerailykeskuksena

PP-Logistiikka on kehittdnyt pakkaamisen, varastoinnin ja muun
logistiikan puupakkausten valmistuksen péille. Palvelu on laajen-
tunut yhi kokonaisvaltaisemmaksi projektinhallinnaksi.

Takki kiteyttdd toimintatavan hub-ajatteluksi, jossa yritys toimii
kerailykeskuksena. Kehitys vie yhda enemman siihen suuntaan, ettd
PP-Logistiikka hallinnoi prosesseja yhdessa yhteistyokumppanei-
den kanssa.

- Voimme noutaa tavaroita tdnne ja viedd ne satamaan, Takki
havainnollistaa.

Oma kuorma-auto ja yhteistyokumppanien kalusto noutavat
tuotteet asiakkaalta.

Kalustoa raskaaseen kasittelyyn

PP-Logistiikalla on kaytossaan poikkeuksellista kasittelykalustoa,
jolla voi kasitelld ja pakata raskaita ja tilaa vievia tuotteita.
- Pystymme késittelem&én raskaita tavaroita sisillé ja ulkona.
Kaksi 30 tonnin siltanosturia ja tdyden kontin késittelyyn sopiva
trukki varmistavat raskaiden tavaroiden Kkisittelyn. Seitsemén
tonnia nostava trukki mahtuu konttiin.

PP-Logistiikka
* perustettu vuonna 1992 nimelld Pirkanmaan Puutavara
* nimimuutos vuonna 2005
» 16 tyontekijaé vuonna 2009
» 2009 liikevaihto 1,8 miljoonaa euroa
* sijaitsee Lempéalan Lastusissa 130-tien varrella
« asiakkaina paaosin raskasta teollisuutta
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ISO 28000

— yhteensopiva riskienhallinta
varmistaa jatkuvuuden

Osa kansainvalisesti toimivista logistiikkayrityksista tekee uhka-

Onko riskeja ilman uhkia?

Ellei yrityksen riskienhallinnasta
vastaava henkilo tai tyoryhma
osaa tunnistaa heiddn toimin-
taansa kohdistuvia uhkia, ei
niihin voi myoskéan varautua.
Riskin ja uhan selked ero on
siind, ettd riskin voi poistaa,
eristad, rajata tai sen to-
teutumiseen voi varautua.
Uhka sen sijaan on aina
olemassa.
Vasta siind vaiheessa
kun yritys osaa tunnistaa
uhat voidaan toteuttaa
riskienarviointi. Niin
yritys voi arvioida riskien
todennékdisyyden ja vai-
kutukset toimintaansa,
mikali riski toteutuu.
Kun yritys on tehnyt
tdmén teoriassalyhyen,
mutta kaytannossa
hyvin vaativan kaksi-
vaiheisen arvioinnin,
voidaan vasta siirtya
riskienhallintaan.

www.logisec.fi

Petri Kelo on Logisec Oy:n perustaja, TAPA-, ISO 28000-

ja AEO- kouluttaja. Petri toimii nykyisin my6s ASIS

International:n ARVP toimessa Pohjois- ja Itd- Euroopassa.

Hanella on yli 20 vuoden kokemus kuljetuslogistiikasta

Suomessa, Skandinaviassa, Vengjilld ja Baltiassa.

Viimeisen 10 vuoden ajan Petri on keskittynyt kuljetustur-
vallisuuteen. Han on konsultoinut ja tehnyt turvallisuusaudi-
tointia lukuisissa projekteissa eri puolilla maailmaa.

jariskienarvioinnin vain siksi, etti se on yleinen tapa tai osana
ulkopuolista vaatimusta. Sita ei tehda siksi, etta yritys aidosti
haluaisi vahentia ryost6jd, onnettomuuksia ja tavaran havikkia.
Uhkakartoituksen ja kattavan riskien-arvioinnin seuraava merkittava
askel on riskienhallinta, johon ISO 28000 -standardi tarjoaa
konkreettiset ja tehokkaat tyovalineet ja menetelmat. On hyva
muistaa, ettei riskienhallinnan kokonaisuutta voi ulkoistaa, koska se
on osa yrityksen johtamisjarjestelmaa.

Riskienhallinta on jatkuva prosessi

Yritysten toimintaympéristoon kohdistuu joka
péiva uusia uhkia. Suurin osa niistd on kuiten-
kin niin merkityksettomis, etteivét ne vaadi toi-
menpiteitd. Padasia kuitenkin on, ettd yrityksella
on nimetty henkil6 tai tyoryhma3, joka yllapitaa
yrityksen riskienhallintaa jatkuvana prosessina.
Kun yritys on kerran tunnistanut uhat, arvioinut
riskit ja laatinut riskienhallintasuunnitelman
riittdvan kattavasti, toimintatavat ja parhaat kay-
tannot ovat jo tuttuja ja riskienhallinnan yllapito
helpompaa.

Miten 1SO 28000 kuvaa turvallisuuden
johtamisjarjestelman?

ISO 28000 -standardi on kehitetty erityisesti kul-
jetus- ja logistiikka-alan turvallisuustarpeisiin.
Standardissa turvallisuuden johtamisjarjestelma
on jaettu viiteen padkohtaan; turvallisuuspoli-
tiikka, suunnittelu, toteutus, korjaavat toimenpi-
teet ja johdon katselmus. Viisi pddkohtaa yhdessa
muodostavat vahvan kokonaisuuden, jossa jat-
kuvuuden turvaaminen on ensisijaisen tarke&a.
Turvallisuusjohtamisjarjestelmian ydin on tur-
vallisuuskulttuuri mikid puolestaa muodostuu
turvallisuuspolitiikasta ja oikeasta turvallisuus-
johtamisesta unohtamatta kattavaa ja jatkuvaa



koulutusjarjestelmaa. Yritys on yhta vahva
kuin sen heikoin lenkki.

Yrityksen johto on avainasemassa

Yrityksen johto on vastuussa liiketoiminnan
jatkuvuudesta. Siksi yrityksen johdon on ase-
tettava yhteiset turvallisuustavoitteet ja sitou-
duttava niihin myo6s itse. Se tarkoittaa aina
investointeja kehitysty6hon, koulutukseen,
jarjestelmiin ja ajoneuvoihin. Investoinnit
turvallisuuteen maksavat kuitenkin itsensi
moninkertaisesti takaisin jo pelkistéan silla,
ettd toimitusvarmuus kasvaa ja havikki pie-
nenee. Turvallisuusjohdetun yrityksen lii-
ketoiminta jatkuu tulevaisuudessa takuulla
pidemmalle kuin niiden, jotka menevit siita,
misté aita on matalin.

ISO 28000

Supply Chain Security

Standardi on rakennettu samalla
periaatteella kuin
1SO 14001 ja OHSAS 18001
EU on myontanyt akreditointiluvan
14.11.2008.
Lisatietoa osoitteessa www.sfs.fi

IKH - Isojoen Konehalli Oy

sai valtakunnallisen yrittajapalkinnon

Valtakunnallisen yrittajapalkinnon sai tdna vuonna nelja yritysta, joiden liikeideat kantavat
Suomea. Palkittavat yritykset olivat Finn-Savotta Oy, Isojoen Konehalli Oy - IKH, Laitilan
Wirvoitusjuomatehdas ja Vahterus Oy. Palkinnot jaettiin Suomen Yrittéjien Valtakunnallisil-

la Yrittéjapaivilla Turussa .

Rajaliikenne.fi -sivusto avattu

1.10.2010 avattu Rajaliikenne.fi internetsi-
vusto tarjoaa ajantasaista tietoa Kaakkois-
Suomen  rajaliikenteesta  tienkayttajille,
asukkaille seka medialle. Sivuilta voi tar-
kistaa Vaalimaan, Nuijamaan ja Imatran
rajaliikennetilanteen ja rajakelin: Kaakkois-
Suomen téarkeimpien tieosuuksien keli-
tiedot paivittyvat joka
tunti. Sivuille paivitetéaan
myos liikenteen ja rajan
hairiot ja tietyot. Kelika-
merakuvia voi tarkastella
kartalla seké raja-asemit-
tain.Sivusto julkaistaan
suomeksi ja venajaksi, ja
sita yllapitaa Kaakkois-Suo-
men elinkeino-, lilkenne- ja
ymparistékeskus. Sivus-
ton toteutuksesssa on ollut
mukana myos Tulli, Rajavar-
tiolaitos ja Poliisi.

Muita  yhteistyokumppa-
neita ovat liikkenne- ja viestin-
taministerio, Pelastuslaitos,
Hatakeskuslaitos, Liikenne-
turva, Kotkan satama, Hangon
satama, Haminan satama,

Suomen Kuorma-autoliitto, Kotkan kaupun-
ki, Haminan kaupunki, Kouvolan kaupunki,
Kymenlaakson liitto ja Etelé-Karjalan liitto.

www.rajaliikenne.fi

UUTISET &
AMMATTILAISET
myos verkossa

www.k-l.fi

Miten on

e paljonko tul

parantaa?
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¢ Miten logistiikka vaikuttaa
asiakas- /tuotekannattavuuteen

* miten ostaa oikein
¢ paljonko tulosta voi oikeasti

Tilaa yrityksesi oma

SCM Best Practice
-analyysi & tybkalu!

2010 ja eteenpain?

isi varastoida

Lisda aiheesta kirjassa
Tilaus-toimitusketjun hallinta
49,80 £ sis. toimituskulut

SCM Best Oy,

Jouni Sakki,

puh. 050 60828
jouni.sakki@scmbp.com
Kultarikontie 10 E, 00130 Vantaa
www.scmbestpractice.com
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MegaHub on

Moreenin uusin valtti

Moreeniin on kaavoitettu noin 18 hehtaarin tontille 68 ooo
neliometrin MegaHub-logistiikkakeskus, joka koostuu neljasta
eri rakennuksesta. Ennestddn Moreenin alueella on yli 100 000
kerrosneliotia. Keskuksen rakentamisesta vastaa Lemmink&dinen
Oy ja sen rahoittajana toimii kansainvilinen kiinteistérahasto.

ankkeen ensimmaéinen vaihe on

rakenteilla ja tilat on padosin

vuokrattu pitkaaikaisille kaytta-

jille. Yritysten sijoittuminen Me-
gaHubin keskukseen tukee erinomaisesti
alueella jo toimivaa noin kolmeakymmen-
ta yritystd, joita ovat mm. Nanso, Tiittala
Group, Tammertukku ja Etra. Kokonaisuu-
dessaan uuden logistiikkakeskuksen odo-
tetaan tyollistdvdn yli 300 logistiikan
ammattilaista.

- Yritys sdédstaa keskimddrin 30 prosent-
tia toimitilakustannuksissa sijoittuessaan
esimerkiksi Tampereen sijasta Himeenlin-
nan Moreeniin, kertoo yrityspalvelupaal-
likko Ari Résédnen.

- Moreeni on Eteld-Suomen alueista
ainoa, joka on kasvanut tdssi mittakaavas-
sa. Tdma on ihan ykkospaikka. Taélla on
myo0s yhteistyé kaupungin kanssa sujunut
ja tarvittavat luvat hoitunut nopeasti, kiit-
telee MegaHubin projektipdadllikko Riku
Sirén.

Kiitolinja ja Berner Pultti
uusiin tiloihin
Schenkerin kotimaan tavaralinjaliiken-
teelle on rakennettu keskukseen yli 2 0oo
neliometrin kokoinen Kiitolinja-kuljetus-
terminaali. Terminaali on otettu kaytt6on
heindkuun alussa ja tukee se erinomaises-
ti Tampereen terminaalin toimintaa, joka
sekin on noussut MegaHub-hankkeena.
Aiomme olla aktiivisesti mukana kehit-
taméassd Hameenlinnan seudun kuljetus-

Me katsomme yrityksesi

turvallisuusasiat puolestasi
LogiSec

WSty wrvcec

‘www.logisec.fi

62 Kuljetus & Logistiikka



T
1 ||' 0

i ||u||||-.:!'§==-€i

- Moreeni on Eteld-Suomen alueista ainoa, joka on kasvanut tassa mittakaavassa.
Tama on ihan ykkospaikka. Taalla on myos yhteistyd kaupungin kanssa sujunut ja
tarvittavat luvat hoitunut nopeasti, kiittelee MegaHubin projektipaallikko Riku Sirén.

palveluita, sanoo Schenker Gargo Oy:n
toimitusjohtaja Jouni Sopula.

Yli kahdessakymmenessd maassa toi-
mivaan Berner Groupiin kuuluva Berner
Pultti Oy on vuokrannut noin 5 000 ne-
liometrin tilat uudelle keskusvarastolleen
MegaHub-logistiikkakeskuksesta.  Tilat
otetaan kaytto6n 1.6.2011. Yritys tuo Ha-
meenlinnaan noin kymmenen uutta logis-
tiikka-alan tyopaikkaa.

Asiakaskuntamme Kkasittda toimijoita
rakennus- ja metalliteollisuudesta seka
autokorjaamopuolelta. Nimikkeitd on
kaikkiaan noin 25 000 ja niiden logistii-
kan nopea ja kustannuksiltaan jiarkeva
hoitaminen on erittdin tarkeda. Teemme
asiakkaillemme tdydenpalvelun hyllytys-
palvelua, joka edellyttid myds aukotonta
logistiikan hallintaa, toimitusjohtaja Harri
Piippo sanoo.

Han kertoo myos, ettd yritykselld on
huonoja kokemuksia ruuhkaiselta Keha
III:n sisdapuolelta.

- Katsoimme karttaa ja totesimme, etta
Hiameenlinna on bisneksen ja kaupan

keskelld. Hyvinvoinnin korostuminen oli
tarked osa paatostimme, toteaa puolestaan
Berner Groupin kansainvélisten logistiik-
katoimintojen johtaja Gerhard Bader.
Kauppa ja logistiikka ovat mukana Ha-
meenlinnan seudun elinkeinostrategiassa.
Vuoteen 2020 mennessi kiinteistoprojek-
tien vaikutusten ennakoidaan kasvattavan
toimitiloja 162 500 kerrosneli6on.

Mika on MegaHub?

Suomessa on viisi MegaHub-logistiikka-
keskusta ja ne kisittavit yhteensi 250 000
neliota. Ne on suunniteltu asiantuntijatii-
min voimin logistiikan tarpeet, kestava
kehitys ja tilojen joustavuus huomioiden.
Toimintaa johtaa Megahub Development
Oy. Kehittimiskeskus Oy Hime toimii
MegaHubin yhteistyokumppanina ja ope-
raattorina Himeenlinnan seudulla.

Moreenin MegaHubin toisen vaiheen
on suunniteltu alkavan vuoden paasta.

Nimityksia:

Koivunen Oy

Tom Hacklin on
nimetty 1.10.2010
alkaen Koivunen Oy:n
Ostopaallikoksi.
Ostopaallikén teh-
tavien lisaksi Tom
Hacklin toimii myos
iskunvaimennin-, lam-
mitin- ja akkulinjojen
tuotepaallikkona.

Ty

Vantaan Rahtikeskus Oy

Rahtikeskus on
vahvistanut rakennus-
puolen myyntiaan.
Uudeksi myyntipaal-
likoksi on nimitetty
Esa Sedig, jonka vas-
tuualueena on kaikki-
en rakentamiseen ja
kunnossapitamiseen
liittyvien kuljetuspal-
veluiden myynti.
Vantaan Rahtikeskus Oy — tuttavallisem-
min Vantaan KTK — on paakaupunkiseu-
dulla toimiva monialainen logistiikka
yritys.

Volvo Finland Ab

Uutena Volvo Finland Ab:n toimitusjohta-
jana ja Volvo Truck Centereiden johtajana
aloittaa 1.1.2011

Magnus Bjoérklund (38v).

Han on toiminut vuodesta 2008 Volvo
Trucks konsernissa Slovenian ja Kroatian
toimitusjohtajana seka vuosina 1996-
2008 Bjorklund tydskenteli Volvo Finlan-
din palveluksessa mm. markkinoinnista ja
suhdetoiminnoista vastaavana johtajana
seka yksityisten jalleenmyyjien liiketoimin-
noista vastaavana johtajana.

ELAMANPELASTAJAT.

Drager Alcotest 3000 ja alkolukko Interlock XT

Dréager Interlock XT on helppokayttdinen ja ainoa EN-hyvéaksytty valvotun ajo-oikeuden alkolukko. Sen avulla

kuljetusyhti® voi lisata kuljettajiensa, matkustajiensa ja muiden tiellaliikkuvien turvallisuutta seké parantaa

ty6ilmapiirid ja yrityskuvaansa.

Drager Alcotest 3000 on alkotesteri hintaluokkaan, jossa ei ole ennen totuttu ndkemaén vastaavaa laatua
ja tarkkuutta. Se on taydellinen valinta yksityishenkildille, jotka haluavat itse saada luotettavaa tietoa veren
alkoholipitoisuudesta.

Tee kuten yha useammat yritykset nykyaan
— hanki palvelukseesi todelliset elaméanpelastajat.

www.kaha.fi




TEHFFHZ

HYVAA ZETTIA
JO VUODESTA 1992

www.teippi-z.fi

AMMATTILAISTEN
AUTOKOULU !

- A-, B-, BC ja CE-luokan kurssit
- ll-vaiheen ja pimeé&najon koulutus
- ADR-koulutus ja EAK-kurssit yrityksille
- EcoDriving - kurssit sopimuksen mukaan

- Ammattipatevyyskoulutukset
kuorma- ja linja-auton kuljettajille

JOS HALUAT OPPIA AJAMAAN
SUJUVASTI JA TURVALLISESTI,
NIIN TULE MEILLE.
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2AAN
MAKEN AUTOKOULU

Piispansilta 11 A, 4.krs. Iso Omena.
puh/fax: (09) 803 2107, gsm: 050 5564 604
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Westivo kiikaroi
uusille markkinoille

Varastotilaa Lahdessa
vuokraavalla Jussi Virtasella
on edessain haaste. Samalla
kun perheyritys voisi

juhlia 20 vuotta jatkunutta
toimintaansa, on loydettava
uusi vuokralainen.

Teksti Sari Jarvinen Kuva Westivo Oy

un lahtelainen liikennditsija

Hannu Virtanen 1980-luvun

lopulla vietti sapattivapaata,

hénelle syttyi idea. Kuljetustek-
niikasta ja logistiikasta oli kertynyt vankka
vuosien kokemus, jota voisi hyodyntaa
my0s muilla aloilla. Niinpd Virtanen
perusti poikansa Jussi Virtasen kanssa
Westivo Oy:n, varastotilaa vuokraavan
yrityksen.

Vuonna 1989 ajoi ensimmiinen beto-
niauto tontille ja 3300 neliometrin kiin-
teiston perustustyot alkoivat. Lamminta
ja korkeaa varastotilaa rakennettiin 2680
neliometrid, toimistoja sosiaalitiloineen
230 ja ulkokatosta 250 neliometrid. Syntyi
logistiikkakiinteistd, jonka molemmis-
ta paista avautuvat korkeat, 4,5-metriset
ajo-ovet.

— Vuonna 1990 Kkiinteist6 oli tdysin
valmis ja ensimmiiset vuokralaiset tuli-
vat, Westivon nykyinen toimitusjohtaja
Jussi Virtanen kertoo.

Lastauslaituria pitkin alkoi virrata ta-
varaa. Siitd kulki mm. Hartwallin tuot-
teita, Askon kodinkoneita, huonekaluja ja
Molnlycken hygieniatuotteita kuten vau-
vanvaippoja. Osa tiloista vuokrattiin ko-

nevuokraamolle, Huolintakeskukselle,
LBC Finlandille ja SHW Logistiikalle.

Lahti porttina

— Pitkdaikainen vuokralainen on ollut
Suomen suurin kangaskauppaketju Eu-
rokangas, jonka keskusvarastona tila on
ollut. Kiinteistd0 kavi heille pieneksi ja
edessi ovat meille haasteelliset ajat. Pitdi-
si 10ytad uusi vuokralainen, Jussi Virtanen
$anoo.

Toisen polven Kiinteistoyrittajalla
tuskin on syytd huoleen. Lahden kautta
liikkuu tavaraa toiseksi eniten Suomessa.
Marraskuussa 2008 valmistunut Vuo-
saaren satama loi uusia mahdollisuuksia
keskittda jakelukeskustoimintoja Lahden
alueelle. Vendjan ja Kiinan markkinat
siintivét taivaanrannassa lupaavasti.

Etuna on myos, ettd padkaupunkiseu-
tuun verrattuna varastointi on edullista.
Helsinki on vain tunnin ajomatkan péassa.
Westivon asfaltoidulta tontilta Helsinki-
Lahti moottoritien ja valtatie 12:n liittyma
kaartuu parin kilometrin padssa.

— Pystymme Kkisittelemdan tavaraa
monipuolisesti. Meilld on pitkét lastaus-
laiturisillat ja tila on seitsemdn metria
korkea. Ajoneuvot voidaan ajaa sisddn
kuormankésittelyd varten. Puolet varas-
tosta on hyllytettyd. Paikka sopii esimer-
kiksi maahantuojille, tukkukaupalle tai
tavaraliikenteen terminaaliksi.

— Ykkosajatuksena on vuokrata kiin-
teist6 yhdelle yritykselle. Kakkosajatukse-
na on alkaa pitdd varastohotellia ainakin
osassa tiloja. Olemme myo0s kiinnostunei-
ta varastohotelli-yhteisty6-hankkeista.

www.westivo.fi

Kiinteiston 50-metrinen lastauslaituri katettiin rakentamisvaiheessa ja
lastausaukkoja tehtiin kymmenen.




www.vuokra-auto.fi

KUORMA- JA
PAKETTIAUTOJEN
MYYNTI JA VUOKRAUS

VKA

BCATTILAN NLMORMA-AUTD OF

Rydontie 24, 20360 TURKU
0400 440 171, 0400 583 033
(02) 210 5000, fax. (02) 210 5050
www.mattila.com

WSP on suunnitellut taideteoksen 'Valoportti' uuden Valtatie 4:n kohdalle Kemiin.
Kuvaaja: Kati Leinonen

WSP:Ita uniikki taideteos
"Valoportti” uuden
Valtatie 4:n kohdalle Kemiin

Autoteippaus
-silloin kun et tyydy
tavanomaiseen.

nittelija. Olemme olleet mukana useissa
nékyvissa vayla- ja siltahankkeissa, kuten
Kehédradassa ja Helsingin Hakamé&entien
perusparannuksessa. Kokemus on osoit-
tanut, ettd teknisen ja luovan osaamisen
taidokas yhdistdminen luo uudenlaista ja
kestdvda arvoa kaupunkiympéristoon”,
WSP:n toimitusjohtaja Matti Mannonen
$anoo.

“Suunnittelutyé kaynnistyi pohtimalla
Kemin kaupungin vahvuuksien ilmenta-
mistd vaylalla seka vayldailmeen merkitysta
autoilijan ajokayttdytymiseen. Autoilijalla
on usein jo ldhtiessddn tiedostamaton tai
tiedostettu padtds ajotarpeistaan ja levih-
arjalahden risteyssillan  (S12) fiyspisteistéié'}n. Valop.ortti osoittaa autoili-
molemmille puolille sijoitettavat jalle saapumisen Kemin keskustan alueelle”,

Suomen johtaviin
rakennusalan suunnittelu- ja
konsulttiyrityksiin lukeutuva
WSP on suunnitellut
lokakuussa avatun Valtatie

4:n yhden osan, Kemin
moottoritien, yhteyteen uniikin

taideteoksen “Valoportti.” NEVEIE 02108 iy

www.timoteippi.fi

Valoportit on teoksena niyttava
ja mitoitettu moottoritieymparis-
toon.

WSP:n Oulun siltayksikké on suunnitel-
lut myds suurimman osan valtatie 4:n uu-
sista silloista Kemin kohdalla. Merkittédvaan
toimeksiantoon kuului 13 sillan ja kahden
tukimuurin sekd yhteensi noin 3 km mit-
taisten meluseinien rakennesuunnittelu.
Lisdksi WSP toimi rakennetekniseni kon-
sulttina Valoportin suunnittelussa.

Liikenneviraston tilaamassa Valoportti-
teoksessa oli suunnittelun
lahtokohtana jdinen portti. Se
viestii tienkiyttdjille Kemin
vahvuuksista. Kemin uusi
maamerkki on valaistu led-
valoilla, jotka on ohjelmoitu
muuttumaan  vuorokauden
ja vuodenaikojen eri hetkien
mukaan. Valoportin 43 metria
pitkdt osat on rakennettu

kuvanveistdja Marjukka Korhonen WSP:1td
kertoo.

Valoportin suunnittelijoina ovat kuvan-
veistdja Marjukka Korhosen liséksi valais-
tussuunnittelija, muotoilija Ari Peltola,
WSP:n muotoiluyksikon paallikko, teolli-
nen muotoilija Mari Siikonen sekd WSP:n
Oulun siltayksikon paallikko, rakenneasi-
antuntija Antti Karjalainen.

Portin on valmistanut Tehomet Oy, ja
urakoitsijana on Destia.

Lumikko

OLOSUHTEIDEN KESYTTAJA

komposiittiputkesta.
“"WSP on merkittava liiken-
ne-, silta- ja kaupunkisuun-

PL 304 Tatti 13
60101 Seindjoki 00760 Helsinki
Puh. 010-835 5400  Puh. 09-558 200
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Saasta aikaa, vahenna kustannuksia ja lisaa tuottavuutta

Automaation ja varastotrukkien
alykas yhdistelma

Rocla on sisilogistiikkaratkaisujen kehittdja ja toimittaja,

joka suunnittelee ja valmistaa omin voimin seki varasto- etta
automaattitrukkeja. Taman asiantuntemuksen ansiosta voidaan
asiakkaan prosessia tehostaa sopivalla tismaratkaisulla, joka
sisdltaa varasto- ja/tai automaattitrukkeja seka niita tukevia

ohjelmistoja ja palveluita.

oclan uusi automaattinen la-

vansiirtdja, Rocla ATX, tarjoaa

helpon tavan automatisoida osa

prosessista. Se on suunnitel-
tu erityisesti automaattiseen kerdilyyn
ja lavankasittelyyn pidemmillakin siirto-
matkoilla prosessin sisilld. Roclan toinen
tuoteuutuus on varastotrukkeihin yhdis-
tettdva visuaalinen niyttd, joka nopeuttaa
keriilytyotd merkittavasti.

Rocla analysoi ja kehittdd jatkuvasti
asiakkaidensa sisdlogistisia prosesseja.
Analysointi ldhtee liikkeelle tuotteistetulla
sisdlogistiikkaselvitykselld, jolla kartoite-
taanlahtotilannejatehdaan ehdotus proses-
sin tehostamiseksi. Sisdlogistiikkaratkaisu
raataloidddn asiakaskohtaisesti, ja siind
huomioidaan myo6s mahdolliset tulevat
muutokset prosessissa tai toimintaympa-
ristossid. Ratkaisu on aina skaalattavissa:
esimerkiksi kuljettajan operoimien truk-
kien rinnalle voidaan my6hemmin lisata
automaattitrukkeja tai toisinpain.

Uusi automaattitrukki Rocla ATX
tehostaa prosessia

Prosessin osien automatisoinnilla saa-
vutetaan etenkin vuorotyossa ja pitkissa
siirtymissd merkittdvia kustannussaastoja.
Osaavaa henkilostod voidaan hyodyntad
rutiinisiirtojen sijasta mielekkdammis-
sd tehtavissd. Pick-to-AGV-keriilytyossa
voidaan prosessia tehostaa jopa kolman-
neksen: tyontekija keraa artikkeleita ke-
railyalueella automaattitrukin kyytiin ja
trukki kuljettaa tuotteet eteenpdin. Keraili-
jan ei tarvitse poistua kerailyalueelta, astua

trukkiin, ajaa sitd tai poistua trukista, mika
saastada merkittavasti aikaa. Automaation
hy6dyntdminen lisdd myo6s varaston tur-
vallisuutta.

Rocla tarjoaa asiakkailleen helpon ja te-
hokkaan tavan automatisoida osa proses-
sistaan. Uusi Rocla ATX on nimenomaan
automaattiseen keriilyyn ja lavansiirtoon
suunniteltu automaattitrukki, joka tayden-
tdd Roclan sarjavalmisteisten automaat-
tisten varastotrukkien mallistoa. ATX on
kestdva, joustava ja modulaarinen auto-
maattitrukki, jolla on lyhyt toimitusaika
ja nopea takaisinmaksuaika. Sen voi my0s
vuokrata, jolloin investointiin ei sitoudu
pddomaa. ATX perustuu varastorukeista
tunnettuun teknologiaan, joten sen luotet-
tavuus ja huollettavuus on erinomainen.

Rocla Visual Assistant lisaa
kerailytyon tuottavuutta jopa 7 %

Roclan kuljettajan operoimiin kerailytruk-
keihin on saatavana visuaalinen néytto,
RoclaVisual Assistant, joka tukee danikerai-
lyd ja nopeuttaa kerdilytyota. Perinteisesti
kerailija ajaa trukkia saaden kuulokkeisiin
tiedon vain seuraavasta kerdyspaikasta,
minka kohdalle han pysayttaa trukin. Au-
diovisuaalisessa kerdilyssad kerdilija saa
tdman lisidksi tiedon niytolle useammasta
seuraavasta kerdilykohteesta, jolloin han
voi ajaa trukin useamman keriilypisteen
keskelle, ja keritda kaikki kohteet yhdella
pyséyksellad. Visuaalisen ndyton hyodynta-
minen kerdilytydssa vihentda tarpeettomia
pysdhdyksia parhaimmillaan jopa 80 %.



Norwegian laajentaa Suomessa:

100 lentoa viikossa lisaa

Lentoyhti® Norwegian avaa solmukohdan
Helsinki-Vantaan lentoasemalle. Samanai-
kaisesti Norwegian avaa Suomessa kaksi
uutta kotimaanreittia ja lisaéd Helsinki-
Vantaalta lahtevien kansainvalisten lento-
reittien maarén kahdesta kolmeentoista.
Helsinkiin sijoitetaan kolme upouutta
Boeing 737-800 lentokonetta.

"Olemme erittédin iloisia voidessamme
ilmoittaa lisédvamme toimintaamme Suo-
messa. Avaamme solmukohdan Helsinkiin
ja sijoitamme sinne kolme konettamme.
Aloitimme Suomen markkinoilla huhti-
kuussa. Viidessa kuukaudessa Helsinki-
Oslo ja Helsinki-Tukholma -reittimme ovat
osoittautuneet suuriksi menestyksiksi. Us-
komme, ettd seka suomalaiset liike- etta
lomamatkustajat ovat valmiit vastaanot-
tamaan lisaé hintoja, joihin kaikilla on
varaa", sanoo Norwegianin toimitusjohtaja
Bjorn Kjos.

Norwegian on Skandinavian toiseksi
suurin lentoyhtio ja Euroopan kolmannek-
si suurin low-cost-lentoyhtio. Se lentaa yh-
teensé 238 reittia 93 kohteeseen.

Kaksi kotimaan kohdetta

Aloittamalla Suomen siséiset lennot, Nor-
wegian vahvistaa asemaansa pohjoismai-

silla lentoyhtiomarkkinoilla. Yhtiolla on
ollut kotimaan toimintaa Norjassa, Ruot-
sissa ja Tanskassa. Uudet Suomen reitit
ovat Helsinki-Oulu ja Helsinki-Rovanie-
mi. Helsinki-Oulu reitilléa lennetdan nel-
jasti paivassa ja Helsinki-Rovaniemi kerran
paivassa. Ensimmaiset lennot lennetaan
31. maaliskuuta 2011.

13 kansainvalista kohdetta

Norwegian on lentanyt huhtikuusta 2010
alkaen useita paivittaisia lentoja Helsingin
ja Tukholman ja Helsingin ja Oslon valil-
la. Kevaalla 2011 Norwegian aloittaa 11
uutta kansainvalista kohdetta suoraan
Helsinki-Vantaan lentokentalta: Koopen-
hamina, Malaga, Nizza, Kreeta (Hania),
Rooma, Barcelona, Lontoo (Gatwick), Split
ja Alicante.

Kotimaanmatkojen sekd tyypillisten
liikematka- ja kaupunkilomakohteiden
hinnat alkavat 29 eurosta ja pidempien
Etela-Euroopan reittien 59 eurosta. Koti-
maankohteiden lennot alkavat 31.3.2011
ja kansainvaliset lennot toukokuun ensim-
maisen puoliskon aikana.

Rekkani
on kotini!
Yksilolliset viliverhot ja

etukapat mittatilaustyoni.

Laadukkaat valmisverhot, tyynyt
ja péivipeitot.

{1 | E i
Giituliini™
Lentijintie 1 C 16, 03100 Nummela

Puh. 044 918 4241, 044 2838 724
info.tiituliimi@luukku.com

www.tiituliini.fi
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Yrityksid palveleva kddnndstoimisto

Palveluvalikoimaamme kuulug mim,:

= kiifinniksel
» tulkkaukset
= konsulioints
= pubelintulkkaus
= yhieydenpito
ulkom. asiakkasiinne

o Aol AL

o Kiclentarkistukset @
o viralliset kifinnikset

« lermipalvelu

www. Kaannospolku.fi

Astu polulle - tutustu palveluumme!
Kéidnndspolku Oy
Puutarhakatu 49, 20100 Turku, p. 02-880 4070 fax 02-880 4079
mfofkaannospolku.fi

I(IIIIBMA AIITIIIHIN

kaapistot
poydat
verhot
-Ym.

GSM 050 363 4366
www.trucker.fi
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turvakilpea
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Tilaa ilmainen
tuotekuvasto!

08-442131
g %jr(\)lg}gﬂlet Oy

Katso myo6s kauppapaikka www.turvakilvet.fi
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ALUSTAN JA JOUSITUKSEN
KORJAUKSET
NOPEASTI JA
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Vallilan Takomo Oy

Arinatie 5, 00370 HKI
Puhelin (09) 5617 880

Nyt myos Vuosaaren satamassa,
Rahtarinkatu 1, 00980 HKI

www.vallilantakomo.fi

AAT-

akkutoimiset
saksalaiset
porraskiipijat
henkilo- ja
tavara-
kuljetuksiin

Oitracon Oy

Unajantie 8
26840 Rauma

www.oitracon.fi

p. 044-5223782
oiva@oitracon.fi

Radiopuhelimet Hamradiosta!

tti TCB-660 LA-puhelin

- Skannaus
- Multinormi

o HARIEALD 1LY

WWW.HAMRADIO.FI

Puhelin: 0400 661 930
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Toimitusketjun tehokkuuden
tuonti Suomeen

Agility, yksi maailman
johtavista integroidun
logistiikan tarjoajista, on
viime vuosina laajentanut
toimintaansa Ruotsissa,
Norjassa, Tanskassa ja
viimeisimpana Suomessa.
Pohjoismailla on strategista
merkitysta Agilitylle, koska
erikoistuneen taloutensa
ansiosta ne harjoittavat
erityisen paljon kauppaa
bruttokansantuotteeseen
verrattuna.

uonna 2009 Agility osti Vantaal-
la toimivan Oy O. Nystrém & Co.
AB:n ja palvelee asiakkaita useil-
la aloilla Suomessa.

Ennen tédtd hankintaa Agilityn toimin-
ta Pohjoismaissa koostui Ruotsissa si-
jaitsevasta yksikostd, jolla on pieni osuus
yhteisyrityksessd Tanskassa sekd edus-
tajat Norjassa ja Suomessa. Hankittuaan
sataprosenttisesti CF GeoLogistics A/S:n
osakkeet Tanskassa, perustettuaan toimi-
pisteen Osloon edistddkseen kuljetuksia
maitse, ja viimeisimpéana hankittuaan Ny-
stromin Suomessa Agility on laajentanut
peittoaan tarjotakseen kokonaisratkaisun
Pohjois-Euroopalle sekd tukevan alustan
my6hemmalle laajentumiselle.

Lento-, meri- ja tierahdin

asiantuntija

Agility tarjoaa asiakasldhtoisid ratkaisuja,
jotka pyrkivit tayttimaan monimutkaiset-
kin logistiset tarpeet sekd maailmanlaajui-
sesti ettd Pohjoismaissa.

Vantaan keskuksestaan Agility tarjo-
aa raataloityja lentorahtiratkaisuja, jotka
huomioivat asiakaskohtaiset toimitusket-
jun tarpeet, seké tarjoaa kilpailukykyisia
tila- ja hintaratkaisuja. Yhtend Suomen
kolmesta suurimmasta lentorahdin vilit-
tajasta Agilityn pitkdaikaiset suhteet en-
siluokkaisten paikallisten ja alueellisten
lentoyhtididen kanssa tukevat titad laadu-
kasta palvelua.

Koskamerikuljetukset ovatyleistyméssa
Suomessa, Agility keskittyy suuriin maail-
manlaajuisiin  yhtiéihin varmistaakseen
suurimman kapasiteetin ja tehokkaat kul-
jetusajat. Tama logistiikan johtaja tarjoaa
maailmanlaajuisen LCL-konseptin seka
luotettavia ja miellyttdvid 'tdyden kontin'
yhteyksid. Padterminaalit ovat Helsingis-
sd, Kotkassa, Turussa ja Mantyluodossa,
jotka ovat kaikki kasvavassa méaarin tar-
keita reittejd Eurooppaan.

Agilityn ykkosluokan ja perustierah-
tipalvelu Suomessa yhdistdd asiakkaat
muuhun Eurooppaan
ja tarjoaa ovelta-ovelle-
kuljetuksia 72-96 tunnin
toimitusajalla. Paikalliskul-
jetus Suomessa tapahtuu
24 tunnin sisdlld ja toimii
yhteistyossa tarkkaan va-
littujen kuljettajien kanssa.
Yhtiollda on asiantuntemus
jaresurssit toimittaa nopeaa
ja yhdenmukaista palvelua.

Agilityn  projektilogis-
tilkkatoiminta on saanut
mainetta johtavana “avai-
met kiteen” —toimittajana
sekd projektijohtamisen ja

suurten, logistisesti mo-
nimutkaisten  hankkeiden
osaajana.

Tulevaisuudessa Agility
jatkaa vahvistumistaan ja
laajentumistaan ~ Pohjois-
maissa osana kokonais-
strategiaansa Euroopassa.
Tarkoituksena on yhdistaa
Pohjoismaat 550 toimipis-
tettd kattavaan maailman-
laajuiseen verkostoon.
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Mercedes-Bens

Atego-mallistosta
Vuoden Kuorma-auto 2011

Mercedes-Benz Atego-mallisto ja innovatiivinen
hybriditeknologiaa hy6édyntava Atego BlueTec Hybrid valittiin
Vuoden Kuorma-autoksi 2011 Hannoverin kansainvalisessa
autonayttelyssi, IAA:ssa. Valinnan suoritti erikoistoimittajista
koostuva kansainvilinen raati 23 Euroopan maasta.

aadin perusteluissa tuli esiin

Ategon edistyksellinen tekniikka

ja auton monitaituruus 12-ton-

nisten kuorma- autojen lyhyiden
vilimatkojen jakeluliikenteessd. Vaikutta-
vinta tuomariston mielesta oli Atego 1222 L.
EEV BlueTec Hybridin tiennidyttdjan rooli
vaihtoehtoisissa  polttoaineratkaisuissa.
Raadin mielestdi Mercedes-Benz esittelee
Atego-malliston kautta muuntumiskykyi-
sen keskikokoisen kuorma-auton, jolla on
kaksi sielua. Kuljettajalle tarjotaan isom-
pien mallien tapaan ennennidkemitontd
ajo- ja varustemukavuutta, ja samalla hy-
briditeknologia osallistuu CO2-péédstijen
huomattavaan vahentdmiseen Euroopan
Unionissa.

Hubertus Troska, Mercedes-Benz kuor-
ma-autojen johtaja, oli syystdkin ylpea:
Olen innostunut saavutetusta tunnustuk-
sesta. Ponnistuksemme edistyksellisen
tekniikan hyodyntdmiseksi eivit ilmeisesti
ole menneet hukkaan. Talouden notkah-
dusten aikana on vield enemmaén kiinnitet-
tdvd huomiota tuotekehitykseen. Olemme
ensimmaisind saaneet valmiiksi tuotteen,
joka on tulevaisuutta jo tdnddn. Palkinto
vahvistaa pyrkimyksidmme vield parem-
paan. Hybriditeknologian kanssa olemme
Mercedes-Benzilld kulkeneet jo pitkén tien
kouluttamalla koko henkilostomme myos
huolehtimaan tdmén uuden tekniikan toi-
mintakunnosta kautta maailman. Merce-

des-Benz haluaa, ettd sen tuotteet auttavat
kuljettajia ja yrityksia tekemaan elinkeinol-
laan tai litketoiminnallaan hyvéi tulosta.

Uusi Atego muistuttaa enemman
isoveljedan Actrosia

Ategon uusi ilme liittda sen entistd vahvem-
min Mercedes-Benzin raskaan sarjan kalus-
toon. Auton sisustassa uudistuksen huomaa
uusista kankaista ja yhtendisestad istuimen
selkdnojasta. Monitoimiset siilytystilat ja
pOytitasot voi asiakas tilata kayttotarpeen-
sa mukaan. Uusi Atego tarjoaa kayttajal-
le kolme kojelautamallia. Ohjaamokoko
on valittavissa neljastd eri vaihtoehdosta.
Kolme BlueTec moottoria, jotka tayttavit
Euro 5 vaatimukset tarjoavat seitsemin eri
tehovaihtoehtoa 95 kW:std 210 kilowattiin.
Eniten valmistettavat mallit saa my6s EEV
vaatimukset tayttavind. Ategon moottorit
voi valita my0s start/stop jarjestelmalla.
Kaupunkiolosuhteissa se laskee kulutusta
jopa 2,8 %.

Innovatiivinen hybriditeknologia

Téna syksynad valmistuu 50 ensimmaéista
Atego BlueTec Hybridid. Télloin polttoai-
neen kulutus pienenee jopa 15 %, mika mer-
kitsee myGs selkedsti pienempid péaastoja.
Hybridin nestejaahdytteinen sahkémootto-
ri antaa paastotonta tehoa kuljettajan kayt-
t66n parhaimmillaan 44 kW suurimman
vaannon ollessa 420 Nm.

KOTIMAISET
NOSTOLAITTEET

« Trukkeihin « Kuormaajiin « Traktoreihin
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e Jatkohaarukat
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« Jatekontit

Puh. (02) 4862 102
Fax. (02) 4862 615

www.arvihelin.fi
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Autnmaalaama

Linja-autot, kuorma-autot,
pikkubussit ja tila-autot maalaa

KAAKKOIS-SUOMEN
MAALAUSKESKUS OY

Valtatie 6:n varrella

Jokelantie 250, 47200 Elimaki
P.0400-961740

r A

-AKKUJA+

 Kdynnistysakut
* Paikallisakut
* Trukkiakut
* Ladattavat huolto-
vapaat Sonnenschein
DRYFIT-AKUT

AKKUKELLARI OY AB
(09) 877 7732
Piivystys 040 540 0987

itasalmi - Ostersundom

www.akkukellari.com
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uomariston puheenjohtaja Pieter
Wieman kertoi Doblon vakuut-
taneen tuomariston etenkin lu-
kuisten erilaisten variaatioidensa
ansiosta. Wiemanin mukaan yksikddn
toinen saman kokoluokan tavara-auto
el muunnu yhtd moneksi eri variantik-
si. Lisdksi tuomaristoon teki vaikutuksen
Doblon laaja moottorivalikoima, sen tar-
joamat hyvit ajo-ominaisuudet seka erin-
omainen matkustusmukavuus.

Fiat on ainoa autonvalmistaja, joka on
voittanut arvostetun Vuoden tavara-auto
-palkinnon jo viisi kertaa.

—]

Luokkansa monipuolisin tavara-auto

Tadysin uudelle alustalle rakentuva Doblo
pursuaa luokkansa johtavia ominai-
suuksia: sen sisatilat ovat 2,17 m pitkat,
pyorikoteloiden vili on 1,23 m, tilavuus
suurimmillaan jopa 4,6 m3, kantavuus

suurimmillaan 1010 kg, yhdistetty kulutus
alkaen 4,8 1/100km ja CO2-paastot alkaen
126 g/km.

Suomessa Fiat Dobld on saatavana
kuutena erilaisena tavara-autoversiona:

Uusi Fiat Doblo on valittu
Vuoden tavara-autoksi 2011

Voittajan valitsi 24:sta tavara-autoihin erikoistuneesta
autotoimittajasta koostuva, ja yhtd montaa eri maata edustava
raati. Tuomaristo pisteytti Doblon 128 pisteen arvoiseksi kaikkiaan
168 mahdollisesta pisteesta. Palkinto luovutettiin Hannoverin
autonayttelyssa.

Iyhyella ja pitkélla akselivélilla (maxi),
viisipaikkaisena combi-mallina lyhyella ja
pitkalla akselivililla sekd kahtena erilaise-
na alustaversiona.

Uudet materiaalinkasittelyn ja logistiikan ammattimessut jarjestetaan 12. — 14.10.2011 Tampereella

Logistiikka 2011 -messut keskittyvat
menestystekijoihin

ampereen Messut Oy sekd Tekni-

sen Kaupan ja Palveluiden yhdistys

ry:n trukkijaosto ovat tehneet so-

pimuksen uuden Logistiikka 2011
-nimei kantavan messutapahtuman jirjes-
tamisestd. Kyse on materiaalinkisittelyn
ja logistiikan ammattitapahtumasta, joka
toteutetaan 12. — 14.10.2011 Tampereen
Messu- ja Urheilukeskuksessa.

Logistiikka 2011 -messut on suunnattu
ammattilaisille ja yrityksille, jotka kaytta-
vat materiaalinkésittely- ja varastointialan
laitteita seka niihin liittyvid palveluja ja rat-
kaisuja, varastokalusteita sekd varastointi-
ja logistiikkapalveluja. Tampereen Messut
Oy:n yhteistyokumppani Teknisen Kaupan
ja Palveluiden yhdistys ry haluaa muutok-
sen moottorina kehittdd messujenkin myota
jdsenyritysten toimialojen toimintaedelly-
tyksid, kilpailukykyd seka verkostoitumis-

70  Kuljetus & Logistiikka

ta. TK ry:n trukkijaoston puheenjohtaja
Juhani Kaitila muistuttaa, ettd logistiikka ja
materiaalinkisittely ovat keskeisid menes-

tystekijoita yrityksille.
— Ne ovat osaltaan avainasemassa niin
asiakaspalvelun, kannattavuuden kuin

kilpailukyvynkin kehittimisessd. TK ry:n
trukkijaosto haluaa olla luomassa tapah-
tumaa, joka antaa logistiikan ja materiaa-
linkasittelyn parissa tyoskenteleville evaita
taantuman jalkeiseen kasvuun. Tuotteiden
lisdksi messut tulevat tarjoamaan keskeisté
uutta informaatiota alan palveluista ja rat-
kaisuista. Uskomme tapahtuman ajoittuvan
erinomaisesti ja tukevan jo alkanutta talou-
den kasvua. Materiaalinkésittelyala on ollut
vastaavassa mittakaavassa esilld edellisen
kerran vuonna 2006, joten alan yrityksilla
on myos paljon uutta esiteltavaa asiakkail-
leen. Lisdksi uskomme Logistiikka 2011

-messujen toimivan tarkedna tapaamisfoo-
rumina ja ajankohtaisen tiedon jakajana
asiakasyritysten johdolle, Juhani Kaitila
kertoo.

Kaitila on tyytyvdinen yhteistyohén
Tampereen Messut Oy:n kanssa sekd Tam-
pereen keskeiseen sijaintiin.

— Tampereen Messut Oy on erittdin
tunnettu ja kokenut ammattimessujen jar-
jestdjd, jonka kattavat palvelut ja monipuo-
liset néyttely- ja oheispalvelutilat tarjoavat
loistavat puitteet tapahtumalle. Tampere
tapahtumapaikkakuntana sijaitsee lisaksi
hyvien liikenneyhteyksien padssid tarjoten
nidin mahdollisuuden vierailla messuilla
kaikkialta ympari Suomea kustannustehok-
kaasti, sanoo TK ry:n trukkijaoston puheen-
johtaja Juhani Kaitila.

www.tampereenmessut.fi
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Kuitulava on innovatiivinen vaihtoehto puu-, muovi-, ja styroxlavoille.
Valmistamme aaltopahvista ja kartongista Kuitulavoja vuosittain n.

JUOMEN KUITULAVA OY

KIERRATYSKELPOISET KUITULAVA-KUORMALAVAT

OG- DO

300 000 kpl teollisuuden ja kaupan tarpeisiin.

Kuitulava soveltuu moniin kdyttokohteisiin. Vientitoimituksissa se on
helppo ja huoleton, koska puupakkauksista poiketen ISPM-15
-standardin (IPPC) mukaisia kasvisuojeluleimoja tai -todistuksia

ei tarvita.

Kuormalavalla on my&s imagoarvo. Kuitulavan helpolla kierrdtettd-

vyydella voitte viestid yrityksenne ympdristéarvojal

TUOTANTO ASIAKAS KULJETUS LOPPUASIAKAS

* Raaka-aineet n. 80%
kierrdtysmateriaalia

* Kuitulavat jo raaka-aineena
kiytetty aaltopahvi ju kartonki
valmistetaan Suomessa

* Kuitulavan materiaalien
kotimaisuusaste on n. 90%,
ainoastaan liima on ulkomaista
tuotantoa

* Kuitulava palautuu elinkaarensa
jilkeen vudelleen raaka-aineeksi

>

* Kuitulava mahtuu pienempiitin
tilaan, tyhjien lavojen
varastointikustannukset viihenevit

* Kevyempi, helppo ja turvallinen
kisitelld

* Riittdvin hygieeninen jopa
liiketeollisuuteen

* Kestiivi (VT '07, KCL '93 '95 '97 '03)

* Suora kansi, ei painaumia
kuljetettavaan tuotteeseen, ei
tarvetta erilliselle suojapaperille

* Soveltuu automaattipakkaamoihin ja
erilaisille kuljettimille

o

* Kuitulava kestiid hyvin kosteutta ju
* Soveltuu erityisen hyvin vientiin: ei
tarvitse kasvinsuojeluleimoja ym.

* Kevyempi, esim. lentorahti-
kustannukset pienemmiit
* Absorboi iskuja ja tdrindd

* Kuitulava on siisti ja puhdas

* Kdytetty lava on kevyt kisitelld
puhvinkerdystd kiyttiden

* Kattava pahvinkerdysidrjestelmd jo
olemassa

* Kytetty lava ei vie turhaa tilaa
lastaussilloilla tai varastoissa

>

«

Kvitulava-kuormalavat
Myymiildkontit

Julkapalkit
Kulmasuojat

TOIMITAMME KAIKKIALLE SUOMEEN

Kuljetuspakkaukset

Suomen Kuitulava Oy — PL 107 (Insuliitintie 2), 48601 KOTKA — p. 05 262 555 (toimisto), Fax 05 262 566
Myynti: Tuomo Tarvainen p. 044 023 2673, tuomo.tarvainen@suomenkuitulava.fi, www.suomenkuitulava.fi
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Neste Oil Yrityskortilla saat parhaan tehon irti Suomen tiheimmasti n. goo
aseman verkostosta. Valitse yrityksesi tarpeiden mukaan raitilsity Neste Oil
Yrityskortti ja tankkaa huippulaatuista Neste-bensiinii tai -dieselii ja hyody
monipuolisista palveluista. Yrityksesi ostot saat selkeisti eriteltyini laskussa.
Halutessasi saat ostoistasi raportointia kerran kuukaudessa. Kun olet tien paalld,
Neste Oil Yrityskortilla voit maksaa myds Neste-asemilla Virossa, Latviassa,
Liettuassa ja Vendjilld, sekd yhteistySkumppaniemme asemilla Ruotsissa.

www.neste.fi
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